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1. Anlass und Aufgabe

Im Rahmen des Integrierten Klimaschutzkonzeptes der Stadt Dreieich aus dem Jahr 2014 verfolgt
die Stadt das Ziel, bis zum Jahr 2050 méglichst klimaneutral zu werden. Die CO,-Emissionen sollen
dabei im Vergleich zum Basisjahr 1990 um mind. 80 % verringert werden und der Strom- und War-
mebedarf soll zu 100 % aus erneuerbaren Energietragern stammen. Bis 2030 wird im Vergleich zu
1990 eine Halbierung der Pro-Kopf-Emissionen angestrebt. Um diese Ziele zu erreichen, missen
in diversen Sektoren wesentliche Mainahmen ergriffen werden. Einen wichtigen Beitrag kann und
muss der Verkehrssektor leisten. Neben MafSnahmen zur Verkehrsvermeidung und Verkehrsverla-
gerung vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf den Umweltverbund spielt die Elektromobili-
tat eine wesentliche Rolle zur Reduktion der Treibhausgase im Verkehrssektor.

So ist auch die Forderung alternativer Antriebskonzepte im Integrierten Klimaschutzkonzept der
Stadt Dreieich verankert. Darin wird festgehalten, auf bereits bestehenden Manahmen im Bereich
der Elektromobilitat aufzubauen und weitere MaBnahmen zur Férderung dieser und weiterer alter-
nativer Antriebe zu ergreifen. Die Stadt Dreieich geht mit gutem Beispiel voran und hat im Rahmen
des betrieblichen Mobilitdtsmanagements im Jahr 2019 u.a. E-Fahrzeuge fUr die Stadtverwaltung
angeschafft.

Um dieses Ziel zu konkretisieren und durch geeignete MafSnahmen angehen zu kénnen, wird das
vorliegende Ladeinfrastrukturkonzept erarbeitet. Es soll der Verwaltung in den kommenden Jahren
als Leitfaden fur den Ausbau der 6ffentlich zuganglichen Ladeinfrastruktur dienen.

2. Bestandsanalyse

Die Stadt Dreieich nimmt die Mobilitatswende in Angriff. Das Thema Elektromobilitat ist im Inte-
grierten Klimaschutzkonzept der Stadt Dreieich aus dem Jahr 2014 ein fester Bestandteil und es
werden verschiedene MaRnahmen flr die Umsetzung nachhaltiger Mobilitat verfolgt. Das Leitbild
»Mobilitat der Zukunft“ des Kreises Offenbach befindet sich derzeit noch in Bearbeitung. Nachfol-
gend werden die genannten Planwerke vorgestellt, an welche im Rahmen dieses Ladeinfrastruk-
turkonzepts angeknupft werden kann.

Tabelle 1: Uberblick iiber bestehende Konzepte und Planwerke

Ziele/MaBnahmen mit Bezug zur Elektromobilitit

e Ziel: Reduktion der CO2-Emissionen bis 2030 um ca. 15 - 20 % gegen-

Uber 2012
e MafRnahmen:
Integriertes Klimaschutz- o Bessere Vernetzung umweltvertraglicher Verkehrsmittel
konzept der Stadt Drei- o Forderung alternativer Antriebskonzepte (bspw. durch Ladestatio-
eich (2014)* nen fur Elektrofahrzeuge)

o Motorisierter Individualverkehr — Angebote zur Reduktion der
Fahrleistungen (bspw. Prifung Carsharing-Angebot)
o Klimaschutzteilkonzept Mobilitat

Leitbild ,Mobilitat der Zu-

Kunft* Kreis Offenbach Lésungen fur nachhaltige Mobilitat der Zukunft (in Bearbeitung)

1Vgl. Infrastruktur & Umwelt Professor Béhm & Partner & Stadt Dreieich (2014)
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2.1  Anzahl Pkw und Anteil Elektrofahrzeuge

Am 01.10.2022 waren in Dreieich 26.877 Pkw (davon 87 % private und 13 % gewerbliche Hal-
ter*innen) zugelassen. Bei einer Einwohnerzahl von 41.8112 entspricht dies einem Motorisierungs-
grad von 643 Pkw pro 1.000 Einwohner*innen. Der Motorisierungsgrad in Dreieich ist somit hdher
einzuordnen als der Bundesdurchschnitt von 584 Pkw pro 1.000 Einwohner*innen. Von der Ge-
samtzahl an Pkw waren zum Stichtag 873 und somit 3,2 % Elektrofahrzeuge, die sich in 413 rein-
elektrische Fahrzeuge (BEV) und 460 Plug-in-Hybride (PHEV) aufteilen. Fur weitere Analysen im
Rahmen des Konzeptes wird die Entwicklung von Elektrofahrzeugen stets nach PHEV und BEV un-
terschieden.

Bei der Planung geeigneter Mengen an Ladeinfrastruktur in Dreieich missen neben den Ladebe-
darfen der Birger*innen auch jene der 13.357 Einpendler*innen sowie der touristischen Uber-
nachtungsgaste und Tagesgaste berlcksichtigt werden. Die durchschnittliche Pendeldistanz liegt
fur die Auspendler*innen bei 32 km und flr die Einpendler*innen bei 39 km (der bundesweite
Durchschnitt liegt bei ca. 36 km).3 Hinzu kommen jéhrlich etwa 104.200 Ubernachtungsgéste.4 5

FaziT

Die Gesamtzahl der flr die Berechnung des Ladebedarfes zu berlcksichtigenden Pkw in Dreieich
setzt sich aus Burger*innen, Einpendler*innen und Gasten zusammen. Fur eine genaue Entwick-
lung des Ladebedarfs sind weitere Faktoren zu betrachten, die in der bestehenden Datenbasis
nicht berlcksichtigt werden kdnnen. Dies gilt insbesondere fir Einpendler*innen und Besucher*in-
nen, da die Verkehrsmittelwahl bei der Anreise, dem Mobilitatsverhalten vor Ort und der Verfugbar-
keit von Ladeinfrastruktur am Wohnort weitere relevante Einflussfaktoren sind. Die Ladebedarfe
von Einpendler*innen sowie Tages- und Ubernachtungsgasten kénnen am besten von den Arbeit-
geber*innen bzw. Betreiber*innen der Unterklnfte abgeschatzt werden. Idealerweise sollte die
Ladeinfrastruktur dort auch von diesen privat errichtet und betrieben werden. Daher sollte die Stadt
Dreieich diese Akteure gezielt ansprechen, informieren und weitere Daten anfragen. Durch ein Mo-
nitoring der Auslastung der Ladepunkte kdnnen etwaige Unterversorgungen erkannt und behoben
werden.

Far die weitere Analyse wird auf demographischen Daten, verkehrsbezogene Kennzahlen sowie auf
die Entwicklung des E-Pkw-Bestandes der letzten Jahre zurickgegriffen, um den weiteren Markt-
hochlauf in Dreieich zu prognostizieren.

2.2 Ladeinfrastruktur

Far eine bedarfsgerechte und attraktive Ladeinfrastruktur ist nicht nur die Anzahl der Ladepunkte
relevant, sondern auch die Verteilung sowie Ausstattung der Ladestandorte. Um den bisherigen
Bestand an Ladeinfrastruktur in Dreieich zu bewerten, muss dieser quantitativ und qualitativ er-
fasst werden. Dabei kann Ladeinfrastruktur auf 6ffentlichen oder privaten Flachen entstehen. La-
deinfrastruktur im 6ffentlichen Raum muss 6ffentlich zuganglich gestaltet sein. Dies umfasst einen
24 h-Zugang, aber auch die Ausstattung mit einer RFID-Kartenlesemoglichkeit und die Erfillung

2 Vgl. Statistisches Landesamt (2021), Stichtag: 31.12.2021

3 Mittlere Fahrtstrecke der Ein- und Auspendler*innen, ohne Beriicksichtigung der Binnenpendler*innen, vgl. Bundesagentur fur Arbeit
(2022a), Stichtag 30.06.2022

4Vgl. StBA (2019), berlicksichtigt wurden Beherbergungsbetriebe mit 10 oder mehr Schlafgelegenheiten und deren Gaste. Fir repra-
sentativere Angaben wurden Zahlen vor der Pandemie von 2019 verwendet und keine aktuellen Zahlen.

5Vgl. StBA (2022): Buchungsdaten der Plattformbetreiber*innen Airbnb, Booking, Expedia Group und TripAdvisor. Daten liegen auf
Kreisebene vor und wurden anhand der Einwohnerzahl regionalisiert.
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der Anforderungen der Ladesaulenverordnung (LSV). Private Ladepunkte im 6ffentlichen Raum dar-
fen nicht bestehen. Ausnahmen stellen dabei Ladepunkte dar, die allein fir E-Carsharing-Fahr-
zeuge vorbehalten sind.

Wird Ladeinfrastruktur auf privaten Flachen errichtet, so kann der/die jeweilige Betreiber*in ent-
scheiden, fur wen diese Ladeinfrastruktur bereitgestellt wird. Ist nur ein beschrankter Nutzerkreis
zulassig (bspw. Privatpersonen, Mitarbeiter*innen, Flottenfahrzeuge), so spricht man von privater
Ladeinfrastruktur. Diese kann dann nur genutzt werden, wenn eine Authentifizierung durch
den*die zulassigen Nutzer*in erfolgt.

Flacheneigentimer*innen kdénnen jedoch auch Ladeinfrastruktur 6ffentlich zuganglich auf ihren
privaten Flachen bereitstellen. Dann muss diese Lademaglichkeit ebenfalls die Anforderungen der
LSV erflllen, sofern Strom entgeltlich bereitgestellt wird und allen potenziellen Nutzer*innen zur
Verflgung steht. Die Bereitstellung offentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur auf privaten Flachen
ist insbesondere fur Unternehmen und Einzelhdndler interessant, da dies ein zusatzliches Ser-
viceelement darstellt.

LADETECHNOLOGIEN

Die Dauer eines Ladevorganges hangt von der an einem Ladepunkt verfigbaren Ladeleistung ab.
Je hoher die Ladeleistung ist, desto kirzer dauert der Ladevorgang bis zu einem bestimmten Bat-
teriestand. Folgende Differenzierung wird vorgenommen:

e Normallladen (AC) mit Wechselstrom mit einer Ladeleistung von 3,7- 43 kW
e Schnellladen (DC) mit Gleichstrom mit einer Ladeleistung von 50 bis ca. 150 - 350 kW

Eine Ladesaule verfigt in der Regel Uber zwei Ladepunkte. Ein sogenannter Ladeort kann aus meh-
reren Ladesdulen bestehen.

2.2.1 Offentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur

In der Stadt Dreieich befinden sich derzeit (Stand Januar 2023) 17 6ffentlich zugangliche Ladeorte
mit insgesamt 36 Normalladepunkten und einem Schnellladepunkt. Diese befinden sich entweder
im offentlichen oder im halboffentlichen Raum (vgl. Abbildung 1).
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Ladeinfrastruktur und deren Erreichbarkeit
Stadt Dreieich
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Abbildung 1: Ladeinfrastruktur und deren Erreichbarkeit in Dreieich®

Bei 37 Ladepunkten und 873 in Dreieich zugelassenen E-Pkw kommen auf einen 6ffentlich zu-
ganglichen Ladepunkt demnach 24 E-Pkw, was Uber dem bundesweiten Durchschnitt von 17 E-
Pkw liegt. Es wurde eine Routing-Analyse durchgefuhrt, welche die mittlere Distanz zwischen den
bestehenden Ladestationen berechnet. Diese liegt in Dreieich bei 1,4 km und damit unter dem
bundesweiten Durchschnitt von 3,8 km. Auch ist der Ausbau der Ladeinfrastruktur bisher gleich-
mafig erfolgt. In allen Stadtteilen Dreieichs befinden sich 6ffentlich zugangliche Ladestationen.

Die nachfolgende Tabelle 2 ordnet die Kennzahlen zur Elektromobilitat in der Stadt Dreieich in
einen landes- und bundesweiten Kontext ein.

6Vgl. GISeLIS
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Tabelle 2: Vergleich der Kennzahlen der Elektromobilitat?

Stadt Deutsch- Mittel-
Dreieich land stadte
3,2 4,0 3,2 3,2

E-Pkw-Anteil in %

Neuzulassungsanteil in % 4,6 4.8 3,8 4,5
E-Pkw pro Ladepunkt 33,6 20,4 17,5 16,7
Ladeorte pro 1.000 Einwohner*innen 0,3 0,4 0,4 1,7
Ladeorte pro 100 km Strafle 6,6 5,7 4,7 6,4
Mittlere Distanz zur ndchsten Ladestation in km 1,4 2,5 3,8 1,6
Einpendler*innen pro 1.000 Einwohner*innen 320,0 293,0 242,0 279,2
Einfamilienhausanteil in % 45,0 47,3 44.8 45,3

Bezieht man die Nachbarstadte in einem Umkreis von ca. 5 km mit ein, sind insgesamt 382 AC-
und 61 DC-Ladepunkte verfugbar. Damit stehen den Bewohner*innen von Dreieich weitere Lade-
maoglichkeiten im direkten Umfeld zur Verfligung.

Um klnftig den Ladebedarf von Elektrofahrzeugen auf Mittel- und Langstreckenfahrten decken zu
kdnnen, wurde durch den Bund die Errichtung und der Betrieb eines deutschlandweiten Schnellla-
denetzes beschlossen, dem sogenannten Deutschlandnetz. Dieses besteht einerseits aus 6ffent-
lich zuganglichen HPC-Ladeorten - d. h. Schnellladeorten mit mindestens 50 kW - entlang der
Bundesautobahnen sowie andererseits aus Standorten abseits der Autobahnen im urbanen, sub-
urbanen und Idndlichen Raum. Das Verfahren wurde im Oktober 2021 gestartet.8 Insgesamt sollen
rund 1.000 Schnellladestandorte errichtet werden. Dafur gibt es 900 Suchrdume fur die Standorte
des Schnellladenetzes, die sich auf 23 Lose in sechs Regionen verteilen. In jedem Suchraum soll
ein Ladestandort mit vier (S), acht (M), zwolf (L) oder 16 (XL) Schnellladepunkten installiert werden.
Davon befindet sich ein Suchraum ganz oder teilweise in Dreieich, teilweise in der Nachbarstadt
Langen. Derzeit werden die bisher eingereichten Teilnahmeantrage fir das Deutschlandnetz einer
Prifung unterzogen. Nach einer fur 2023 angekundigten Bekanntmachung des Bundes kann die
Stadt Dreieich prifen, ob der Suchraum bereits abgedeckt ist. Anderenfalls kann die Stadt prufen,
ob o6ffentliche oder bisher nicht gewidmete Flachen bereitgestellt werden sollten.

2.2.2 Private Ladeinfrastruktur

Neben o6ffentlicher und (halb-)6ffentlicher Ladeinfrastruktur entstehen auflerdem vermehrt private
Ladepunkte, die nicht 6ffentlich zuganglich sind. Dazu zahlen Ladepunkte von Privatpersonen an
ihrem Wohnhaus oder Ladepunkte auf dem Gelande von Unternehmen, die Lademaéglichkeiten fir
ihre Firmenfahrzeuge, aber auch Elektrofahrzeuge der Mitarbeiter*innen, Kund*innen oder Besu-
cher*innen anbieten mochten. Das heifdt, private Ladepunkte befinden sich auf Privatgelande von
Unternehmen oder Privatpersonen. Diese Ladepunkte unterliegen nicht der LSV und sind nur ei-
nem definierten Nutzerkreis zuganglich. Zur Ladeinfrastruktur im privaten Raum liegen keine Daten
vor. Wallboxen mit mehr als 3,7 kW bis max. 12 kW mussen vor der Installation bei dem/der Netz-
betreiber*in angemeldet werden. Modelle mit einer Ladeleistung Gber 12 kW sind genehmigungs-
pflichtig. Dem/der Stromnetzbetreiber*in liegen somit Informationen vor, wo bereits private Lade-
punkte installiert sind.

FaziT

7Vgl. GISeLIS
8 Vgl. StandortTOOL (2023)
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Wahrend im Zentrum von Dreieich sowie im grofiten und zentrumsnahen Stadtteil Sprendlingen
eine gewisse Abdeckung mit Lademoglichkeiten besteht, sind die weiter auflerhalb gelegenen
Stadtteile (z. B. Buchschlag, Gotzenhain, Offenthal) bislang kaum bzw. gar nicht versorgt.

Durch das Deutschlandnetz werden sowohl in Dreieich als auch in den umliegenden Stadten in den
nachsten Jahren Schnellladehubs entstehen. Auch auf halbéffentlichen Flachen (insbesondere Ein-
zelhandel) wird verstarkt 6ffentlich zugangliche Schnellladeinfrastruktur fir Kund*innen bereitge-
stellt, da die Standzeiten beim Einkaufen optimal zur Ladedauer beim Schnellladen passen. Der
Fokus des Ladeinfrastrukturausbaus im offentlichen Raum sollte deshalb auf wohnortnahen
Standorten sowie ,Points of Interest” (Pol, Freizeitorte wie Ausflugsziele oder Sportstatten) liegen,
an denen aufgrund der langeren Standzeiten geringere Ladeleistungen ausreichen. So werden zu-
satzliche Wegstrecken zum Laden (Ladesuchverkehre) vermieden.

3. Rolle der Stadt Dreieich und anderer Akteure beim Ladeinfra-
strukturausbau

Neben der Stadtverwaltung Dreieich, die fur das Bereitstellen und Genehmigen 6ffentlicher Fla-
chen zustandig ist, sollten auch privatwirtschaftliche Akteure in den Ausbau der Ladeinfrastruktur
einbezogen werden. Je mehr private und halb6ffentliche Ladeinfrastruktur errichtet wird, desto we-
niger Flachen im 6ffentlichen Raum mussen fur Ladeinfrastruktur bereitgestellt werden. Im 6ffent-
lichen Raum bestehen heute und auch zukunftig viele andere Nutzungsanspriche und entspre-
chende Flachenpotenziale sind begrenzt. U. a. werden Flachen fir den Ausbau der Radinfrastruk-
tur, aber auch fir den FufSverkehr oder Mikro-Hubs fur die Logistik bendtigt. Daher sollte die Stadt
Dreieich proaktiv auf die relevanten Akteure zugehen, Uber die stadtischen Ziele in Bezug auf Elekt-
romobilitat informieren und fur Moglichkeiten zum Ladeinfrastrukturausbau sensibilisieren.

3.1 Ausbau der 6ffentlich zuganglichen Ladeinfrastruktur

Offentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur kann sowohl auf éffentlichen als auch halbéffentlichen
Flachen bereitgestellt werden. Hieraus ergeben sich sowohl die Stadt als auch halbéffentliche FI&-
cheneigentimer*innen als die zwei potenziellen Hauptakteure.

3.1.1 Stadt

Der Stadt selbst obliegt die Verantwortung fur eine strategische Ladeinfrastrukturplanung im 6f-
fentlichen Raum. Hierbei spielt die Festlegung von Grundsatzen (vgl. Kapitel 5.1) zur Klarung zent-
raler Fragen (u. a. gewunschte raumliche Verteilung, Qualitat der Ladeinfrastruktur fur die Nut-
zer*innen) eine zentrale Rolle. Das Leitbild sollte mit den Zielen der stadtischen Verkehrsentwick-
lung im Einklang stehen. Um den Ausbau der Ladeinfrastruktur im halboffentlichen Raum zu for-
dern, sollte die Stadt halbéffentliche Flacheneigentimer*innen dafur sensibilisieren und im Rah-
men eines kontinuierlichen Monitorings den Ausbaustand sowie Ausbauplane erfassen. Lokale Un-
ternehmen mit geeigneten Flachen sollten aufgefordert werden, Flachen im FlachenTOOL des Bun-
des einzutragen. Diese Aufgabe kann bei der Wirtschaftsférderung angesiedelt werden, da die
diese in direktem Kontakt mit den Unternehmen in Dreieich steht und auch Aufgaben des Flachen-
managements Ubernimmt, bspw. die Identifikation neuer Gewerbestandorte, fur die Ladeinfra-
struktur mit bedacht werden sollte.

Flachen im kommunalen Besitz kbnnen ebenfalls fir den Ladeinfrastrukturausbau herangezogen
werden. Auch in Absprache mit dem Land Hessen kdnnen weitere Flachen bereitgestellt werden.
Dies umfasst unter anderem folgende Standorte:

e Schulen,
e Verwaltungsstandorte mit Besucherverkehr.
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Insbesondere, da durch die Vorgaben des Gebaude-Elektromobilitatsinfrastrukturgesetzes (GEIG)
ab 2025 alle bestehenden Nichtwohngebaude mit einem Ladepunkt ausgestattet sein mussen,
besteht diesbezlglich Handlungsbedarf. Die bereitgestellten Flachen werden ins FlachenTOOL des
Bundes eingetragen und Betreiber*innen proaktiv angesprochen, ob Interesse an einem Betrieb
von Ladeinfrastruktur besteht.

Im Monitoring muss der Ausbau von Ladeinfrastruktur entlang privatwirtschaftlicher Flachen er-
fasst werden. Nur so ist es moglich, den verbleibenden Ladebedarf zu erkennen und durch die
Errichtung offentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum zu decken. Hierfur sind
zunachst die Identifizierung und Bereitstellung geeigneter offentlicher Flachen, wie Parkplatzen
oder straRenbegleitender Stellplatze, erforderlich. Im Weiteren gilt es, die Prozesse der Planung,
Vergabe und Genehmigung von Ladestandorten sowie den Aufbau zu optimieren. AbschliefRend
sind operative Aufgaben wie eine rechtssichere Beschilderung der Ladeinfrastruktur inkl. der Be-
schrankung der Parkdauer sowie langfristig die Uberwachung des Verkehrsraumes mit der Sankti-
onierung von widerrechtlich Parkenden und die Ladeinfrastruktur Blockierenden durch das Ord-
nungsamt.

DaruUber hinaus sollte die Stadt eine einheitliche Beschilderung der éffentlichen Ladeinfrastruktur
sicherstellen (vgl. Kapitel 5.3.1). Heute existieren bereits viele Lade-Apps, die den Nutzer*innen
Informationen zur Verfigbarkeit von Ladesaulen bereitstellen und zu ausgewahlten Ladesaulen
navigieren kdnnen. Die Navigationsgerate von Elektrofahrzeugen zeigen oftmals einen unvollstan-
digen Teil der 6ffentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur an. Auch um die Sichtbarkeit von Ladeinfra-
struktur flr Personen zu erh6hen, die aktuell noch kein Elektrofahrzeug nutzen, sollten an zentra-
len Knotenpunkten Hinweise auf Ladeinfrastruktur in das Parkleitsystem integriert werden. Auch
an grofReren offentlichen Parkplatzen mit Ladeinfrastruktur empfiehlt es sich, an der Einfahrt zum
Parkplatz durch ein Schild auf den konkreten Standort der Ladeinfrastruktur hinzuweisen.

3.1.2 Einzelhandelsstandorte

Die Ubliche Standzeit von Fahrzeugen an Einzelhandelsstandorten als halbéffentliche Flachen be-
tragt zwischen 20 min und 1 h und das Besucheraufkommen pro Tag ist hoch. Diese Situation ist
besonders gut mit der bendtigten Ladedauer beim Schnellladen vertraglich. Da auch viele Einzel-
handelsketten diesen Umstand bereits fur sich erkannt haben, zeichnen sich hier deutschland-
weite Ausbauaktivitdten ab. Einzelhandelsketten wie Aldi Sud, Edeka oder Lidl haben deutschland-
weit bereits an vielen Filialstandorten Ladeinfrastruktur errichtet. Betrachtet man nur die Filialstan-
dorte mit zugehdrigem Parkplatz, so waren im September 2022 beispielsweise bereits 29 % der
Aldi-Sud-Filialen, 16 % der Lidl-Filialen und 11 % der Edeka-Filialen deutschlandweit mit Ladepunk-
ten ausgestattet.? Aber auch Ketten wie Fressnapf mit 11 % oder Burger King mit 24 % ihrer Stand-
orte lassen Ausbautendenzen erkennen. Zu beachten ist hierbei, dass die meisten Einzelhandels-
ketten bereits feste Vertrage zu bestimmten Betreiber*innen unterhalten.

Aktuell sind bereits zwei Einzelhandelsstandorte in Dreieich mit eigener Ladeinfrastruktur ausge-
stattet. In der Zukunft ist zu erwarten, dass sukzessive weitere Standorte mit Ladepunkten ausge-
stattet werden. Da dieser Ausbau in der Regel jedoch einem bundesweiten Ausbauplan der Einzel-
handelsketten folgt, auf den einzelne Kommunen keinen Zugriff erhalten, besteht eine Unsicher-
heit, wann in Dreieich ein Ausbau erfolgen wird.

3.1.3 Tankstellen

Auch Tankstellenstandorte sind halbo6ffentliche Flachen und stellen potenzielle Ladeinfrastruktur-
standorte dar. Sie sind jedoch abseits der Autobahnen als gegenuber Einzelhandelsstandorten
deutlich unattraktiver einzustufen. Begrundet liegt dies unter anderem in ihrer haufig abseits von

9 Eigene Untersuchung
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Pol gelegenen Lage und der somit fehlenden Verweilmdéglichkeit wahrend des Ladevorgangs. Den-
noch ist auch bei Tankstellenketten ein Trend zum Ladeinfrastrukturausbau zu erkennen. So hat-
ten Ketten wie Shell oder Aral im September 2022 deutschlandweit bereits an 11 % ihrer Standorte
Ladepunkte errichtet. Perspektivisch werden sich insbesondere die grofReren Tankstellenketten po-
sitionieren und Ladeinfrastruktur sowie ggf. auch Wasserstoff bereitstellen. Durch den langfristigen
Riuckgang von Verbrennerfahrzeugen sinkt jedoch die Relevanz von Tankstellen. Es kann davon
ausgegangen werden, dass ca. 50 % der Tankstellen ihr Geschaftsfeld anpassen, nachhaltige Mo-
bilitdt und Antriebe unterstitzen und dabei ihre Flachen gleichzeitig fur Carsharing-Stationen, Lo-
gistik-Hubs oder flr Mietfahrzeuge zur Verfugung stellen. Die Ubrigen 50 % der Tankstellen werden
langfristig verschwinden, aus dem Markt austreten und die Flachen werden anderweitig genutzt.

3.1.4 Netzbetreiber*innen

Als Basis flr den Ladeinfrastrukturausbau ist auch das ortliche Stromnetz bei der Planung zu be-
rdcksichtigen. Somitist auch der/die Stromnetzbetreiber*in - die Stadtwerke Dreieich10 - ein wich-
tiger Akteur im Ausbau der 6ffentlich zuganglichen Ladeinfrastruktur. Die Ergebnisse der Strombe-
darfsprognose (vgl. Kapitel 4.2) werden den Stadtwerken Dreieich zur Verfugung gestellt und kon-
nen in die weitere Netzplanung eingebunden werden. Sollte sich die Stadt daflr entscheiden,
Standorte im Vorfeld bekannt zu geben, auf die sich die Betreiber*innen dann ausschlielich be-
werben konnen, ist es sinnvoll, dem/der Stromnetzbetreiber*in diese Standorte im Vorfeld mitzu-
teilen, damit diese in der Netzentwicklungsplanung frihzeitig berucksichtigt werden kénnen und
der Ausbau dann ggf. beschleunigt erfolgen kann.

Es gilt, das Stromnetz perspektivisch fir den zusatzlichen Strombedarf auszubauen und die noti-
gen Netzanschlusse bereitzustellen. Fiur die Beantragung des Netzanschlusses besteht fur die Be-
treiber*innen bereits ein transparentes Online-Antragsverfahren. Die Kosten flr die Herstellung
des Netzanschlusses tragt der/die Errichter*in der Ladeinfrastruktur (i. d. R. gleichzeitig auch
der/die Betreiber*in).

3.1.5 Ladeinfrastrukturbetreiber*innen

Ladeinfrastrukturbetreiber*innen sind fur die Errichtung und den Betrieb von Ladeinfrastruktur zu-
standig. Der Besitz sowie die Unterhaltung von Ladeinfrastruktur durch die Stadt selbst werden
nicht empfohlen, da es daflr entsprechende Dienstleister und Partner am Markt gibt und die Auf-
gaben der Stadt eher in der Steuerung und Koordinierung des Ausbaus liegen sollten. Die verschie-
denen Betreiber*innen bieten grundsatzlich ahnliche technische Ladelésungen an, wenn klassi-
sche Ladesaulen mit je zwei Ladepunkten errichtet werden.

Am Markt existieren jedoch auch besondere Ladeldsungen wie bspw. Laternenladepunkte. Unter
Laternenladen versteht man die Befestigung von kleinen, platzsparenden Ladelésungen an den
bestehenden Beleuchtungsmasten. Der Strom wird Uber die bestehenden Stromleitungen des Be-
leuchtungsnetzes bereitgestellt. Einige deutsche Stadte setzen dabei bereits versuchsweise auf
das Laden von Elektrofahrzeugen iber das Leitungsnetz von Strafenlaternen (Berlin, Essen). Dies
ist bisher durch Pilotprojekte verwirklicht worden.

Damit Laternenladepunkte betrieben werden kdnnen, mussen folgende Anforderungen erfillt sein:

e StraRRenbegleitende Anordnung der Laternen am Gehwegrand (strafRenseitig)
o Dauerhafte Zuganglichkeit (24/7),

o Gebiete mit langeren Standzeiten Uber Nacht,

o Keine Einschrankungen von Geh- oder Radwegen sowie Grunbereichen,

10 Vgl. Stadtwerke Dreieich (2023)
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e Mastdurchmesser mindestens 13 cm,

e Material des Laternenmastes aus Stahl,

e Mdglichst keine weiteren Anbauten wie Schilder oder Abfalleimer,

e Mess- und eichrechtskonforme Ladel6sung der Ladepunkte (allein der Stromanschluss aus
der Laterne reicht nicht),

e Technische Mindestanforderung: mindestens eine frei verfigbare Stromphase in dem La-
ternenmast,

e Dauerhafte Stromzufuhr (Das Beleuchtungsnetz ist oftmals nur fir die Beleuchtung ausge-
legt und verflgt Uber Zeitschaltuhren, sodass nur in den Abendstunden zu Beleuchtungs-
zwecken die Stromzufuhr erfolgt).

Das bestehende Beleuchtungsnetz sollte auf diese Eignungskriterien gepruft werden. Aufgrund der
hohen Anforderungen ist eine flachendeckende Realisierbarkeit nicht zu erwarten. Sollte im Zuge
von Bauarbeiten in einzelnen fur Ladeinfrastruktur geeigneten StraBenziigen das Beleuchtungs-
netz erneuert werden, ist es jedoch durchaus denkbar, erste Pilotstandorte flr Laternenladen in
der Stadt zu etablieren.

3.2 Ausbau der privaten Ladeinfrastruktur

3.2.1 Private Ladelosungen

Das Interesse an privaten Ladeldsungen ist hoch, da ein privater Ladepunkt fUr Ladesicherheit
sorgt, dieser nicht von anderen E-Fahrzeugen belegt ist und sich die Preise an den Haushaltsstrom-
preisen orientieren. Grof3es Potenzial bieten die Installation von Wallboxen in Kombination mit PV-
Anlagen und Speicherldsungen entlang von Privathaushalten oder Unternehmensstandorten.

Herausforderungen bestehen bei privaten Stellplatzen oder Garagen, die einige Meter vom Eigen-
heim entfernt positioniert sind. Um hier Ladeinfrastruktur am privaten Stellplatz zu installieren, sind
Grabungsarbeiten im dazwischenliegenden o6ffentlichen Straenraum erforderlich. Grundsatzlich
besteht fir Privatpersonen die Moglichkeit, eine Grabungsgenehmigung bei der Stadt Dreieich zu
beantragen, ein gelistetes Tiefbauunternehmen zu beauftragen und die Installation vorzunehmen.
Die Kosten und Aufwande liegen dann bei der Privatperson und sind entsprechend hoch. Kurzfris-
tige und selbstbestimmte Losungen, wie Ladekabel, die Uber den Gehweg fUhren oder mit Kabel-
bricken verkleidet sind, kommen demnach zum Einsatz, sind jedoch nicht zulassig.

Die Stadt Dreieich kann folglich nicht allen Burger*innen einen privaten Ladepunkt ermdglichen.
Da der Ausbau von 6ffentlicher Ladeinfrastruktur jedoch als relevante Aufgabe in der Stadtverwal-
tung angegangen wird, werden auch in Wohnquartieren Ladeldsungen im 6ffentlichen Raum ent-
stehen, um Lademoglichkeiten dort zu schaffen, wo eine private Ladeldésung nicht oder nur mit
groflen Aufwanden zu realisieren ist. Daflr ist vorgesehen, dass die Stadt Dreieich regelméaRig
Standortwlinsche aus der Bevolkerung aufnimmt und diese mit den Ergebnissen der Bedarfsprog-
nose verschneidet, ob und welche Standorte langfristig mit Ladeinfrastruktur ausgestattet werden
kénnen.

Die bestehenden Aktivitdten und Beratungsangebote sollten daflir geblindelt aufbereitet werden.
Aktuell haben die Stadtwerke Dreieich auf inrer Homepage die bestehenden 6ffentlichen Ladesau-
len dargestellt und Informationen zum lokalen Ladetarif aufgelistetil. Ein neutral agierendes Bera-
tungsangebot seitens der Stadt ist dafur nicht zwingend erforderlich und Ubersteigt oft auch die
personellen Kapazitaten der Stadtverwaltung. Vielmehr ist die Aufgabe der Stadt, das bestehende

11 Vgl. Stadtwerke Dreieich (2023a)
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Angebot und Informationen per Broschure oder auf der kommunalen Homepage zusammenzutra-
gen. Die Wirtschaftsforderung der Stadt Dreieich kann dabei unterstitzend wirken.

Die zu erstellende Ubersicht sollte u. a. das bestehende Beratungsangebot der Stadtwerke und
anderer branchennaher Unternehmen sowie eine Ubersicht zu Elektroinstallationsbetrieben um-
fassen, die eine Installation der Ladelésungen vornehmen kdnnen. Ein erganzendes FAQ ist hilf-
reich, um wiederkehrende Fragen zu beantworten.

3.2.2 Wohnungswirtschaft

Der Wohnort ist oftmals der von Elektrofahrzeugnutzer*innen bevorzugte Ladeort und die Méglich-
keit der Errichtung eines privaten Ladepunktes oft ein wesentliches Kriterium beim Umstieg auf ein
Elektrofahrzeug. Entsprechend wichtig ist die Rolle der Wohnungswirtschaft, d. h. Wohnungsunter-
nehmen und privaten Hauseigentimer*innen, beim Ladeinfrastrukturausbau im privaten Raum.
Durch lange Standzeiten Uber Nacht sind dafur i. d. R. nur sehr geringe Ladegeschwindigkeiten
notwendig.

Fir Neubauten gibt es durch das Gebdude-Elektromobilitétsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) gesetzliche
Vorgaben in Bezug auf die Ladeinfrastruktur an Neubauten bzw. Sanierungsobjekten. Demzufolge
muss beim Bau neuer Wohngebaude mit mehr als finf Stellplatzen jeder Stellplatz mit der Lei-
tungsinfrastruktur fur die Elektromobilitat ausgestattet sein. Dies bedeutet, dass Leerrohre und
Kabel bereits installiert und die Anschlussleistung entsprechend eingeplant werden mussen. Das
gleiche gilt auch bei groReren Renovierungen Uber 25 % der Oberflache, die den Parkplatz oder die
elektrische Infrastruktur des Gebaudes umfassen. Hier greift die Regelung allerdings erst ab elf
Stellplatzen.

Dem Wohnungseigentumsmodernisierungsgesetz (WEMoG) zufolge haben Mieter*innen einen An-
spruch auf die Genehmigung des Vermieters bzw. der Vermieterin zur Errichtung eines Ladepunk-
tes. Die Errichtung der Lademadglichkeit erfolgt jedoch auf Kosten des Mieters bzw. der Mieterin.
Auf Mieter*innen, die in einem Mehrfamilienhaus wohnen, in dem keine entsprechende Leitungs-
infrastruktur vorhanden ist, kann deshalb ein grofier finanzieller Aufwand fur die Errichtung eines
Ladepunkts zukommen.

Daher sollten die Wohnungsunternehmen seitens der Stadt Uber Informationsangebote dazu mo-
tiviert werden, proaktiv selbst Lademdglichkeiten auf ihren Mieterparkplatzen zu errichten. Dafur
ist es sinnvoll, wenn das Interesse an einer Lademaoglichkeit bei den aktuellen Mieter*innen erfragt
wird. Bei grofReren geplanten Umbaumafnahmen sollte das Thema Ladeinfrastruktur von vornhe-
rein mitgedacht werden. Ein langfristiger Ausbauplan spart Kosten flr nachtragliche Installationen
und Einzelanfragen kdnnen schneller bearbeitet werden. Der Stadt Dreieich kommt die Aufgabe
zu, die Akteure zu vernetzen und ein Austauschtreffen zwischen den Wohnungsunternehmen und
technischen Planer*innen bzw. Anbieter*innen von Ladeinfrastruktur zu organisieren und auf Un-
terstitzungsbedarfe der Wohnungsunternehmen zu reagieren.

3.2.3 Unternehmen mit Firmenwagenflotte und/oder Arbeitgeberladen

Das Laden bei dem/der Arbeitgeber*in stellt neben dem Wohnort den beliebtesten Ladeort dar.
Durch die Clean Vehicle Directive und die aktuell attraktiven Forderbedingungen fur Flottenfahr-
zeuge kommt den lokalen Unternehmen eine grofRe Relevanz bei der Antriebsumstellung zu.

Nicht nur die Flottenfahrzeuge kdnnen auf dem Betriebsgelande laden, auch kann die Ladeinfra-
struktur fir Gaste bzw. Besucher*innen und Beschaftigte zur Verfugung gestellt werden. Es beste-
hen steuerliche Verglnstigungen, da das Laden bei dem/der Arbeitgeber*in bis Ende 2029 steu-
erfrei erfolgen kann. Es handelt sich dabei um einen geldwerten Vorteil. Wird der Strom kostenlos
zur Verflgung gestellt, ist dies fur Arbeitnehmer*innen sozialversicherungsfrei. Damit diese Best-
immungen geltend werden, muss sich die Ladeeinrichtung auf dem Betriebsgelande des Arbeitge-
bers bzw. der Arbeitgeberin befinden und dort fest installiert sein.
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Auch durch die Vorgaben des GEIG spielen die Unternehmen eine relevante Rolle, da ab 2025
mindestens ein Ladepunkt an Nichtwohngebauden verfugbar sein muss. Ein entsprechendes In-
formations- und Beratungsangebot fir Unternehmen seitens der Stadt ist essenziell, um diese im
Ausbau der Ladeinfrastruktur zu motivieren.

Far eine gezielte Ansprache von Unternehmen, die im Bereich Elektromobilitat aktiv sind, ware die
Schaffung eines Elektromobilitat-Netzwerkes fur Unternehmen eine geeignete Moglichkeit, Akteure
anzusprechen und Erfahrungen auszutauschen.

3.2.4 Wirtschaftsforderung

Um allen genannten Akteuren die Aufgaben und Rollen zu kommunizieren und Synergien in Drei-
eich zu nutzen, spielt die Wirtschaftsforderung eine essenzielle Rolle.

So sollten Informationen zum privaten Ladeinfrastrukturausbau fur Unternehmen und zugehdrige
Best-Practice-Beispiele bereitgestellt werden. Auch die Organisation von Informationsveranstaltun-
gen und die Vermittlung von Kontakten sollten durch das Angebotsspektrum der Wirtschaftsforde-
rung abgedeckt werden. So kdnnen Unternehmen direkt erreicht und zum privaten Ladeinfrastruk-
turausbau motiviert werden. Die langfristige Zusammenarbeit zum Thema Elektromobilitdt kann
Uber einen Newsletter, einen Stammtisch oder ein Netzwerk erfolgen. Auch kdnnen Gber die Wirt-
schaftsférderung die lokalen Autohduser adressiert werden, da diese durch ihre beratende Funk-
tion eine wesentliche Rolle bei der Kaufentscheidung flr ein Elektrofahrzeug einnehmen. Von der
Stadt bereitgestelltes Informationsmaterial sollte deshalb an die Autohauser verteilt werden.

3.2.5 Stadtverwaltung

Durch ihre Selbstverwaltungsgarantie Uber Ortliche Angelegenheiten innerhalb der Gesetzesgren-
zen bieten sich diverse Handlungsmoglichkeiten fur die Stadtverwaltung Dreieich selbst, um den
Ausbau privater Ladeinfrastruktur voranzutreiben. Mit der EinflUhrung des GEIG auf Bundesebene
im Jahr 2021 wurde bereits eine verbindliche Vorgabe flr die Ertlichtigung von Stellplatzen an neu
geplanten oder sanierten Gebauden geschaffen, welche zwingend einzuhalten sind. Diese Mindest-
vorgaben kdonnen im Rahmen einer angepassten Stellplatzsatzung erweitert werden, um eine zu-
satzliche Ertlchtigung bzw. Installation von Ladepunkten und weiteren nachhaltigen Mobilitatslo-
sungen vornehmen zu kénnen. Darliber hinaus stellen Grundstiicksausschreibungen, stadtebauli-
che Vertrage sowie die Anwendungsmoglichkeiten aus dem Elektromobilitatsgesetz (EmoG) weitere
Stadtplanungsinstrumente dar, die die Stadtverwaltung erproben und langfristig nutzen sollte.

4. Bedarfsanalyse

Das Prognosemodell GISeLIS wurde durch Mitarbeiter*innen

der Mobilitatswerk GmbH an der TU Dresden entwickelt. Das

Modell kommt seit 2017 flr Prognosen zur erwarteten Anzahl G I S e L I S
an E-Pkw, zum Bedarf an Ladeinfrastruktur, zur Anzahl und Aus-

legung der erforderlichen Infrastruktur, zu den eingesparten CO2>-Emissionen sowie zum erwarteten
Strombedarf zum Einsatz. Das genutzte Prognosemodell arbeitet auf Basis eines 100x100m-Ras-
ters und berlcksichtigt Parameter wie Points of Interest (Pol), Points of Sale (PoS), Einwohner-

dichte, Pendlerverkehre, Mobilitdtsverhalten, regionale Infrastrukturdaten sowie soziodemografi-
sche Faktoren ein.

Mit dem Prognosemodell GISeLIS wurden drei verschiedene Szenarien fur den Markthochlauf der
Elektromobilitat bestimmt (vgl. Tabelle 3 und Abbildung 2).
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Tabelle 3: Rahmenbedingungen und Auswirkungen auf den Markthochlauf der Elektromobilitat in Dreieich12

gungen

Technische
Aspekte

Nutzungsver-
halten

Auswirkungen
im Modell

Staatliche Forderung [BSjel(

von Elektrofahrzeu-
gen und Ladeinfra-
struktur

Kraftstoffpreise Steigend

Ausbau der éffentli-
chen und privaten
Ladeinfrastruktur

Stark beschleunig-
ter Ausbau

Batteriekosten Schnell fallend

Bedeutung von
Plug-in-Hybriden

Einstellung zu
Elektromobilitat

Elektrofahrzeuge
Anzahl Elektrofahr-
zeuge in Dreieich
2030

Anteil E-Pkw am Ge-
samt-Pkw-Bestand

2030

Anteil der Plug-in-
Hybride an den
Neuzulassungen
geht zugunsten von
reinelektrischen
Fahrzeugen bereits
vor 2035 deutlich
zuriick

Die Mehrheit der
Bevolkerung er-
kennt in den
nachsten Jahren
zUigig die Vorteile
der Elektromobili-
tat.

Schnell

11.231

41 %

Mittel

Konstant
Leicht beschleu-
nigter Ausbau

Leicht fallend
Anteil der Plug-in-
Hybride an den
Neuzulassungen
geht im modera-
ten Tempo zu-
ruck

Die Vorteile der
Elektromobilitat
Uberzeugen zwar
mehr und mehr
Menschen. Die-
ser Prozess ver-
lauft jedoch nur
in einem modera-
ten Tempo.
Moderat

8.830

32 %

Progressives Moderates Konservatives
Szenario Szenario Szenario

Rahmenbedin-

Gering

Sinkend
Weiterhin langsamer
Ausbau

Konstant

Erst 2035 werden
keine Plug-in-Hyb-
ride mehr neu zuge-
lassen

Die Mehrheit der Be-
volkerung bleibt
noch langere Zeit ge-
genuber der Elektro-
mobilitat skeptisch.

Langsam

6.553

24 %

Die erwarteten Anzahlen von E-Pkw flr das moderate Szenario in den Jahren 2025, 2030 und
2035 sind in Abbildung 2 und Tabelle 4 aufgefihrt. Bis 2030 wird der Anteil der E-Pkw am Bestand
im moderaten Szenario bei etwa 32,3 % liegen.13

12 Vgl. GISeLIS
13 Vergleich: Durchschnitt in Deutschland: 29 %; Hessen: 31 %
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4.1 Hochlauf Elektrofahrzeuge

Prognostizierte Anzahl der zugelassenen E-Pkw
in der Stadt Dreieich eGBeL'S

15000

60
Anzahl der E-Pkw im
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2 m
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© .
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,/",
o 0
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Abbildung 2: Prognostizierte Anzahl der zugelassenen E-Pkw (im moderaten Szenario) sowie Anteil der E-Pkw am
Gesamtbestand in Dreieich (fiir jedes Szenario)14

Durch Faktoren aufierhalb des Einflusses der Stadt Dreieich wie die Entwicklung der Kraftstoff-
preise oder politische FérdermafSnahmen, ist ein héherer oder niedrigerer Marktanteil moéglich.
Durch den Ausbau der Ladeinfrastruktur sowie weitere harte oder weiche MafSnahmen zur Férde-
rung der Elektromobilitat kann die Stadt Dreieich jedoch auch Einfluss auf den lokalen Markthoch-
lauf der Elektromobilitdt nehmen.

Tabelle 4: Prognose der erwarteten E-Pkw in Dreieich (moderates Szenario)15

Summe | Anteil der E-Pkw am
413 460 873

2022 3,2%
2025 1.783 1.322 3.105 11,4 %
2030 6.352 2478 8.830 32,3 %
2035 12.244 2.063 14.307 53,0 %

Mit dieser Prognose, dass bis 2035 etwa jedes zweite Fahrzeug elektrisch betrieben sein wird, wird
in einem nachsten Schritt analysiert, welchen Ladebedarf diese Fahrzeuge im &ffentlichen und pri-
vaten Raum aufweisen, wie viele 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur daftr erforderlich ist und
welche Anforderungen an das Stromnetz bestehen.

14 vgl. GISeLIS
15 Vgl. GISeLIS
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4.2 Bedarf an Ladeinfrastruktur

4.2.1 Zusatzlicher Strombedarf fur E-Pkw und Treibhausgaseinsparung

Durch den Markthochlauf der Elektromobilitat wird der Stromverbrauch in Dreieich deutlich stei-
gen. Folgende Annahmen liegen der Prognose des zusétzlichen Strombedarfs durch Elektrofahr-
Zzeuge zugrunde:

e Es werden ausschliefllich Pkw bertcksichtigt, keine Lkw oder Busse.

e Der jahrliche Stromverbrauch eines BEV liegt zwischen ca. 2,6 bis 4,4 MWh und der eines
PHEV bei ca. 1,4 bis 2,4 MWh (abhangig von Szenario und Fahrer*in).

e Die Ladeverluste betragen im Durchschnitt 15 %.16

In Tabelle 5 ist fur die Jahre 2022, 2025, 2030 und 2035 der zusatzliche Strombedarf durch das
Laden von E-Pkw dargestellt. Bis zum Jahr 2035 steigt der zusatzliche Strombedarf durch das La-
den der dann voraussichtlich 14.307 E-Pkw in Dreieich auf 47.298 MWh.

Tabelle 5: Strom-Mehrbedarfe durch Laden von E-Pkw in Dreieich1?

2022 2.063

2025 10.091
2030 28.831
2035 47.298

Da der Gesamtstromverbrauch auch aufgrund anderer Faktoren wie z. B. dem verstarkten Einsatz
von Warmepumpen steigen wird, ist ein zeitnaher Ausbau der erneuerbaren Energien unabdingbar,
um durch einen hohen Anteil erneuerbaren Stroms am Strommix moglichst hohe dkologische Ein-
spareffekte zu erreichen.

Far das moderate Szenario ergibt sich fir die Stadt Dreieich die in der Tabelle 6 dargestellte Treib-
hausgas-Einsparung im Vergleich zu einem ausschliefilich konventionellen Pkw-Bestand. Demnach
werden im Jahr 2035 durch E-Pkw unter Verwendung von Okostrom mehr als 27.000 Tonnen CO-
eingespart, was 35 % der gesamten CO2-Emissionen durch Pkw entspricht. Mit dem aktuellen
Strommix und einem Anteil von 50 % erneuerbarer Energien werden lediglich 20 % der CO2-Emis-
sionen gegenuber einer Verbrenner-Flotte (100%) eingespart. Auch wenn die Ziele der Bundesre-
gierung einen Anstieg der erneuerbaren Energien im Strommix auf 80 % bis 2030 und 100 % bis
2040 im Erneuerbaren-Energien-Gesetz vorsehen, wird in Rahmen dieser Analyse vorerst von ei-
nem gleichbleibenden Anteil des Strommixes ausgegangen, um die Einsparziele, die mindestens
maoglich sind, zu beziffern.

Neben direkten werden auch indirekte Emissionen in der Berechnung berucksichtigt, die z. B. durch
den Bau von Windkraftanlagen oder E-Pkw entstehen. 18 Es wird deutlich, dass durch die Umstel-
lung auf Elektrofahrzeuge - insbesondere bei der Verwendung von reinem Okostrom - langfristig
ein hoher Anteil an Emissionen eingespart werden kénnen.

16 Eine Datenanalyse der NOW zeigte Ladeverluste von 18 - 20 % (vgl. NOW 2020a), eine ADAC-Studie ermittelte Werte von 10 - 20 %
(vgl. ADAC 2022)

17 vgl. GISeLIS

18 Die Emissionen, die bei der Herstellung von Okostrom anfallen, werden nicht einbezogen. Der Berechnung liegen Daten zugrunde,
wie viel CO2eq im Mittelwert pro Fahrzeugkilometer ausgestofien werden (vgl. Fritz et al. 2016)
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Tabelle 6: Einsparpotenzial von Elektrofahrzeugen gegeniiber konventionellen Pkw1°

THG-Einsparung in t COze THG-Einsparung in Bezug in %

Anzanhl Unter Verwen Unter Verwen-
E-Pk ) - = &
w dung von 100 % dung des aktg Okostrom Aktuellgr Strom
P ellen Strommi- mix21
Okostrom s
Xes
2022 873 955 480 1% 1%
2025 3.105 4,987 2.632 6 % 3%
2030 8.830 15.488 8.619 20 % 11 %
2035 14.307 27.086 15.691 35 % 20 %

4.2.2 Use Cases fur das Laden von Elektrofahrzeugen

Nicht alle Ladevorgange finden im o6ffentlichen und halboffentlichen Raum statt. Es lassen sich
sechs Ubergeordnete Use Cases unterscheiden (vgl. Tabelle 7). Wo Elektrofahrzeug-Besitzer*innen
im Alltag laden, hangt von vielen Faktoren ab. I. d. R. haben die Nutzer*innen eine oder mehrere
Ankerladesédule(n), an denen sie regelmagig laden.

Dies kann fur Mieter*innen ohne eigenen Stellplatz z. B. eine nah am Wohnort gelegene 6ffentliche
Ladesaule (Anwohnerladen) sein, aber auch eine Lademaoglichkeit bei dem/der Arbeitgeber*in (Ar-
beitgeberladen) oder auf einem Supermarktparkplatz oder an einer Freizeiteinrichtung (Gelegen-
heitsladen). Bewohner*innen von Ein- und Zweifamilienhdusern mit einem eigenen Stellplatz ha-
ben i. d. R. die Moglichkeit, eine eigene Wallbox zu errichten und laden bevorzugt dort (Heimladen),
da der Hausstromtarif i. d. R. gunstiger ist als die Ladetarife an 6ffentlichen Ladesaulen. Optimal
ist das Laden zu Hause, wenn selbst gewonnener Strom aus einer Photovoltaik-Anlage genutzt wer-
den kann.

Um auf langen Strecken die Batterie innerhalb weniger Minuten fur die Weiterfahrt zu laden (Zwi-
schenladen), werden Schnellladesaulen genutzt, die sich i. d. R. an Bundesstrafen und Autobah-
nen befinden. Auch viele Unternehmen setzen vermehrt auf E-Pkw als Firmenwagen, die auf den
privaten Parkplatzen geladen werden (Flottenladen).

Welche Ladeleistung sich an den jeweiligen Standorten eignet, ergibt sich aus der jeweils dort Ub-
lichen Standzeit. An Orten, an denen Ublicherweise mehrere Stunden geparkt wird, wie z. B. am
Wohn- und Arbeitsort, reichen die an Normallladepunkten erreichbaren Ladeleistungen von i. d. R.
maximal 22 kW aus. Die maximal mogliche Ladeleistung beim Normalladen tendiert jedoch bei den
verfigbaren Fahrzeugmodellen eher zu 11 kW. Wenn die Batterie in moglichst kurzer Zeit geladen
werden muss, wie dies beim Zwischenladen der Fall ist, eignen sich Schnellladesaulen, die aktuell
Ladeleistungen von 50 bis 350 kW erreichen.

19 Vgl. GISeLIS

20 Anteil von 50 % Erneuerbarer Energien

21 Es wird vom aktuellen Strommix ausgegangen; ein konstanter Wert wird fir den Emissionsfaktor zugrunde gelegt. Es werden keine
expliziten CO2-Emissionen berechnet, die bei der Herstellung anfallen.
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Tabelle 7: Use Cases fiir das Laden von Elektrofahrzeugen22

(Halb-)dffentliches Laden

Zwischenladen23 Anwohnerladen Gelegenheitsladen

s LT

(Halb-)6ffentliche Flachen mit hoher  In der Nahe des Wohnortes auf (Halb-)bffntllche Flachen \}vah- ‘
Ladeleistung (keine Aktivitat als (halb-)6ffentlichen Flachen rend einer Aktivitat (Freizeit,
Ziel, sondern Reichweiten- Einkaufen, Ubernachtung,
verlangerung) Erledigung)
50-350 kW 3,7-22 kW 3,7- 250 kW

Privates Laden

Arbeitgeberladen Heimladen Flottenladen
e Wt

. . . . Laden von gewerblichen Pkw auf
Privater Stellplatz beim Arbeitgeber Privater Stellplatz am Wohnort dem Betriebsgelande24

3,7-11 kW

Auch das Tankverhalten von Besitzer*innen von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor fiel schon
immer unterschiedlich aus. Dies betrifft z. B. die Haufigkeit der Tankvorgange, die getankte Kraft-
stoffmenge sowie die Preissensibilitat.

Noch deutlich vielfaltiger stellt sich das Ladeverhalten der Elektrofahrzeug-Nutzer*innen dar. Ein-
flussgréflen fir das Ladeverhalten sind z. B.:

* Tarif und Preissetzung an den Ladesaulen,

* Ladegeschwindigkeit des Fahrzeuges,

* Akkukapazitat,

* Relevanz der Batterieschonung durch niedrige Ladeleistungen (Leasing, Dienstwagen vs.
Kauffahrzeug privat),

* Dringlichkeit des Ladebedarfs,

* Verfugbarkeit von Alternativen (Heimladen/Arbeitgeberladen),

*  Wegezweck (privat, dienstlich, Urlaub etc.),

22 Bjldquellen: eigene Aufnahmen; Flottenladen: Stadtwerke Bochum (0.J.)
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e Attraktivitat des Ladesdulenumfeldes fir den Vertreib der Ladeweile.

4.2.3 Prognostizierte Ladevorgange

Um die prognostizierte Anzahl an Ladevorgangen und darauf aufbauend im nachsten Schritt die
Anzahl der benétigten Ladepunkte berechnen zu kdnnen, muss die Verteilung der geladenen Ge-
samtstrommenge auf die Use Cases (vgl. Kapitel 4.2.2) beachtet werden. Aus Abbildung 3 geht
hervor, dass etwa zwei Drittel des Strombedarfes durch E-Pkw im privaten Raum gedeckt werden
und somit nur ein Drittel des Strombedarfes auf den 6ffentlichen und halbdéffentlichen Raum ent-
fallt. Verschiebungen der Anteile der Use Cases wie z. B. durch einen verstarkten Ausbau des Ar-
beitgeberladens durch potenzielle zukinftige Férdermittel kbnnen im Prognosemodell nicht darge-
stellt werden.

Prognostizierter Strombedarf pro Jahr
in der Stadt Dreieich eGISeLIS

30000

Strombedarf auf (halb-)
offentlichem Grund:

Zwischenladen
. Anwohnerladen
. Gelegenheitsladen

Strombedarf auf
privatem Grund:
10000 Arbeitgeberladen
. Heimladen
I I . Flottenladen
, —EE I

2022 2025 2030 2035

20000

Strombedarf in MWh pro Jahr

Abbildung 3: Prognostizierter Strombedarf in Dreieich pro Jahr durch E-Pkw unterschieden nach Use Cases
(moderates Szenario)25

Zudem gibt es Ausgestaltungsmaglichkeiten bzgl. der gewahlten Ladetechnologie bei den 6ffentlich
zuganglichen Ladesaulen. Wahrend beim Use Case Zwischenladen zur zigigen Reichweitenverlan-
gerung nur Schnellladen in Frage kommen, kann je nach strategischer Ausrichtung der Stadt oder
auch der/die Betreiber*in der Strombedarf beim Anwohner- und Gelegenheitsladen entweder
durch Normal- oder Schnellladeinfrastruktur gedeckt werden (vgl. Tabelle 8).

25 Vgl. GISeLIS
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Tabelle 8: Annahmen zum Verhaltnis von Normal- und Schnellladen beim Strombedarf fiir das Anwohner- und Gele-
genheitsladen2é

Anwohnerladen Gelegenheitsladen

Normalladestrategie 100 % 0% 100 % 0%

Hybrid-Strategie 100 % 0% 80 % 20 %
Schnellladestrategie 70 % 30 % 50 % 50 %

Eine Hybrid-Strategie mit sowohl Schnell- als auch Normallladen ist sinnvoll, um die verschiedenen
Bedurfnisse der Nutzer*innen zu befriedigen. Je nach individuellem Ladeverhalten und Preissen-
sitivitat fallen die Praferenzen unterschiedlich aus. Alle nachfolgend dargestellten Prognoseergeb-
nissen beziehen sich auf die Hybrid-Strategie.

Aus dem Strombedarf pro Use Case sowie der jeweiligen Ladeleistung und somit -dauer ergibt sich
die Anzahl an Ladevorgéangen fur jeden Use Case. Die prognostizierte Anzahl der taglichen Lade-
vorgange ist fir das moderate Szenario und die Hybrid-Strategie in Abbildung 4 dargestellt. Bei
einem hoéheren Schnellladeanteil beim Anwohner- und Gelegenheitsladen waren weniger Ladevor-
gange notwendig, da die an Schnellladepunkten durchschnittlich abgegebene Strommenge pro La-
devorgang deutlich héher ist. Ein Schnellladepunkt ersetzt etwa vier Normallladepunkte.

Far das moderate Szenario und die Hybrid-Strategie werden in der Stadt Dreieich im Jahr 2030 pro
Tag ca. 3.972 Ladevorgange erwartet, davon ca. 1.087 auf 6ffentlichem Grund (vgl. Abbildung 4,
Tabelle 9).

26 Vgl. GISeLIS
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Prognostizierte Anzahl der taglichen Ladevorgénge
in der Stadt Dreieich

@GISeLIS
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offentlichem Grund:

3000

2000
1000 I
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Zwischenladen
. Anwohnerladen
. Gelegenheitsladen

Ladevorgénge auf
privatem Grund:

Arbeitgeberladen
. Heimladen
. Flottenladen

Anzahl der Ladevorgénge pro Tag

Abbildung 4: Prognostizierte Anzahl der taglichen Ladevorgange in Dreieich (moderates Szenario, Hybrid-Strate-
gie)?”

Tabelle 9: Prognose der erwarteten Ladevorgiange pro Tag in Dreieich (moderates Szenario)28

2022 150 8 25 38 12 80
2025 737 68 140 193 55 298
2030 | 1.801 307 452 598 182 632
2035 | 2.682 572 776 989 325 796

4.2.4 Bedarf an Ladepunkten im halbéffentlichen und 6ffentlichen Raum

Zusammenfassend werden die Ergebnisse der Ladebedarfsprognose fur die Stadt Dreieich in Ta-
belle 10 fir das moderate Szenario und die Hybrid-Strategie vereinfacht dargestellt und daraus die
bendtigte Anzahl an 6ffentlich zuganglichen Ladepunkten bzw. stationen (im halb&ffentlichen oder
offentlichen Raum) abgeleitet.

Ausgehend von dem prognostizierten E-Pkw-Anteil, der Bevilkerungsentwicklung und dem Motori-
sierungsgrad berechnet sich die Anzahl der erwarteten E-Pkw. Daraus wiederum ergibt sich tber
das typische Fahr- und Ladeverhalten ein Ladebedarf, anhand dessen die benétige Anzahl der La-
depunkte und -stationen abgeschatzt wird. Es wird von zwei Ladepunkten an einer Ladestation

ausgegangen.

27 vgl. GISeLIS
28 Vgl. GISeLIS
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Tabelle 10: Zusammenfassung der Prognose fiir (halb-)6ffentliche Ladeinfrastruktur in Dreieich unter Verwendung

einer Hybrid-Strategie2°

punktso

0 030 0
Ladeleistung AC DC AC DC AC DC
E-Pkw-Anteil in % 11,4 32,3 53
Einwohner*innen 42.213 42.575 42.833
Pkw-Bestand 27.135 27.368 26.979
Davon E-Pkw 3.105 8.830 14.307
Mittlere Tagesfahrleistung in km 38
Mittlerer Verbrauch in kWh pro 100 29
km
Strombedarf an (halb-)offentl. Ladeint- | 4 950 | 4 906 | 18.122 | 6.284 | 32.453 | 11.224
rastruktur pro Tag in kWh
Mittlere Ladeleistung in kWh an
(halb-) 6ffentlicher LIS 5-10 | 100 | 5-10 1 100 | 5-10 | 100
Benotigte Ladepunkte 110 11 404 36 711 65
Derzeit vorhandene Ladepunkte 35 1 35 1 35 1
Verbleibender Mindestbedarf an 75 10 369 35 676 64
Ladepunkten
Verblelbgnder Mindestbedarf an 38 5 185 18 338 32
Ladestationen
E-Pkw pro (halb-)6ffentlicher Lade- 26:1 20:1 18:1

4.2.5 Raumliche Verteilung des Ladebedarfes im (halb-)6ffentlichen Raum

Neben der bendtigten Anzahl an Ladepunkten und deren Aufteilung nach den Use Cases spielt
auch die raumliche Verteilung der Ladeinfrastruktur eine Rolle, damit diese bedarfsgerecht und flr

die Nutzer*innen attraktiv ist.

In Abbildung 5 sind die sich aus dem Prognosemodell GISeLIS ergebenden Planungsraume flr La-
deinfrastruktur dargestellt. Dort besteht je nach farblicher Abstufung ein mittlerer, hoher oder sehr
hoher Ladebedarf. Der Schwerpunkt des Ladebedarfs liegt im Stadtteil Sprendlingen, aber auch in
den anderen Stadtteilen ergeben sich Planungsraume mit z.T. sehr hohem Bedarf.

29 vgl. GISeLIS

30 Verhaltnis ergibt sich aus Anzahl der erwarteten E-Pkw und den benétigten (halb-)6ffentlichen Ladepunkten
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Standortpotential fur Ladeinfrastruktur - Planungsraum
Stadt Dreieich, Prognosehorizont 2030

Prognose (Jahr 2030)
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inkl. Arbeitgeberladen pro Tag
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ﬂ Mobilitatswerk GmbH
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Prognose basierend auf GISeLIS, moderates Szenario
, Lemnet und Stand 01/2023

Abbildung 5: Planungsraume und Standortpotenziale fiir Ladeinfrastruktur in Dreieich31

5. Standortplanung
5.1 Grundsatze fur den Ausbau von offentlicher Ladeinfrastruktur

Der Ausbau der Ladeinfrastruktur in den prognostizierten Mengen (vgl. Kapitel 4.2) ist eine wichtige
Zukunftsaufgabe der Stadt Dreieich, um die Antriebswende als ein Baustein der Mobilitatswende
voranzutreiben. Die Interessenslagen bei Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum unterscheiden
sich jedoch zwischen den wichtigsten Interessengruppen: Nutzer*innen, Ladeinfrastrukturbetrei-
ber*in, Stadt (vgl. Tabelle 11). Deshalb ist es Aufgabe der Stadt Dreieich, zunachst ein Leitbild zu
entwickeln, das wesentliche Leitziele flr die Steuerung des Ladeinfrastrukturausbaus enthalt.

Tabelle 11: Interessensgruppen bei 6ffentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur

e Preiswertes Laden e Profitabilitat e Anreize zur Mobilitatswende,
e Einfache Integration in ak- e Attraktive Standorte im 6f- keine zusatzlichen Verkehre
tuelles Mobilitdtsverhalten fentlichen Raum besetzen induzieren (auch in Form von
e Wohnortnahes Ubernacht- e Konkurrenz zu ,Discounter“- zusatzlichen Parkflachen)
laden Standorten e Attraktive Marktsituation fur
e Schnelles Unterwegs- Betreiber
laden ohne Umwege e Geringe Investitionskos-
ten/Verwaltungsaufwand
31 Vgl GISeLIS
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Im Rahmen eines Arbeitsgespraches mit der Stadtverwaltung wurden folgende Grundsatze festge-
halten:

Die Stadt Dreieich unterstiitzt und steuert einen nachhaltigen und bedarfsgerechten Ausbau der
Ladeinfrastruktur.

» Weitestgehend flachendeckende Grundversorgung mit Ladeinfrastruktur in allen Stadtteilen

Zu Beginn soll eine flachendeckende Grundversorgung mit Ladeinfrastruktur geschaffen wer-
den, um den Blrger*innen in allen Stadtteilen eine Grundversorgung an Ladeinfrastruktur be-
reitzustellen und somit den Umstieg auf ein Elektrofahrzeug zu erméglichen.

> Bedarfsgerechter Ausbau der Ladeinfrastruktur

Bei steigender Auslastung sollen die jeweiligen Standorte bedarfsgerecht ausgebaut werden.
Dabei soll darauf geachtet werden, dass der Ausbau nicht hinter dem Bedarf zurtckbleibt,
jedoch auch kein Uberangebot entsteht, was Betreiber*innen keinen wirtschaftlichen Betrieb
ermoglicht und zu einer GUbermafiigen Férderung des elektrischen MIV fuhrt.

» Geringe Beanspruchung des offentlichen Raumes

Etwa zwei Drittel des Ladebedarfes werden im privaten Raum, d. h. zu Hause oder bei dem/der
Arbeitgeber*in gedeckt werden.

Der 6ffentliche Raum ist ein knappes Gut und unterliegt einer hohen Flachenkonkurrenz. Nicht
der gesamte Offentliche Ladebedarf der Elektrofahrzeuge muss im 6ffentlichen Raum gedeckt
werden. Halboffentliche Flachen sollen deshalb den Schwerpunkt an 6ffentlich zuganglichen
Ladeinfrastrukturstandorten bilden. Der Ausbau auf halboffentlichen Flachen (z. B. Einzelhan-
delsflachen) soll unterstitzt und beim Ladeinfrastrukturausbau im 6ffentlichen Raum bertck-
sichtigt werden.

» Ausbauaktivitaten im halbéffentlichen Raum werden bericksichtigt

Far die langfristige Planung von offentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur in Dreieich werden
die Ausbauaktivitaten privatwirtschaftlicher Akteure entlang von Einzelhandelsflachen durch
die Stadt erfasst und fur die weitere Bereitstellung 6ffentlicher Flachen berUcksichtigt. Eine
gezielte Ansprache von privatwirtschaftlichen Akteuren erfolgt durch die Stadt, um konkrete
Informationen zu Ausbauplanen zu erhalten.

» Grundprinzip Stehen und Laden

Um zusatzliche Ladesuchverkehre zu vermeiden, gilt das Grundprinzip: Stehen = Laden. An den
identifizierten Standorten sind deshalb die zur Standzeit passenden Ladeleistungen (Normal-
laden/Schnellladen) zu wahlen. Dafur sind an Standorten mit langer Standzeit niedrige Ladel-
eistungen ausreichend, wahrend an Standorten mit kurzer Standzeit hohe Ladeleistungen sinn-
voll sind. Schnellladen sollte demnach v.a. auf hochfrequentierten halbéffentlichen Einzelhan-
delsflachen mit kurzer Standzeit zum Einsatz kommen und nur in Ausnahmeféallen im 6ffentli-
chen Raum.

» Lademdglichkeit in Wohnortnahe ist wesentliches Kaufkriterium fiir Elektrofahrzeuge > ge-
zielte Angebote fiir Anwohner ohne eigenen Stellplatz schaffen

Lademaoglichkeiten in Wohnortnahe sind fur viele Menschen ein wesentliches Kaufkriterium fur
Elektrofahrzeuge. Es sollte deshalb auch in fur Betreiber*innen weniger attraktiven Wohnbe-
reichen mit Mehrfamilienhausbebauung oder Ein- und Zweifamilienhdusern ohne Stellplatz am
Haus Ladeinfrastruktur errichtet werden.
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5.2 Barrierefreie Ladeinfrastruktur

Far mobilitatseingeschrankte Personen ist das Laden an heute Ublicher Ladeinfrastruktur aus fol-
genden Grunden oftmals nicht bzw. nur schwer moglich:

e hohe Bordsteinkanten

e zu hoch angebrachte Displays

e zu geringe Stellplatzbreite fur das Rangieren mit Rollstuhlen
e zu schwere Kabel

Insofern ist der Ausbau barrierefreier Ladeinfrastruktur essenziell fir eine Teilhabe aller Menschen
an der Elektromobilitat. Nachfolgend werden weitere Anforderungen an barrierefreie Ladeinfra-
struktur sowie mogliche Losungswege erlautert, die auf den geltenden Regelwerken und Austausch
mit Behindertenbeauftragten unterschiedlicher Regionen basieren.

Ziel ist es, fur die Stadt Dreieich Empfehlungen auszugeben, wie barrierefreie Ladeorte gestaltet
werden kdnnen und welche verbindlichen Ziele sich die Stadt Dreieich zur Starkung barrierefreier
Ladeorte setzen kann.

5.2.1 Anforderungen an barrierefreie Ladeinfrastruktur

Bisher gibt es keine gesetzlichen Vorgaben zur Errichtung von o6ffentlich zuganglicher Ladeinfra-
struktur, die Anforderungen an die Barrierefreiheit definieren. Jedoch enthalt die DIN-
Norm 18040- 332 zum Barrierefreien Bauen Gestaltungsmuster fur Bedienelemente im o6ffentli-
chen Verkehrsraum. Diese DIN-Norm ist rechtlich jedoch nicht bindend.

Als weitere Orientierung dient der im April 2023 von der NOW in Zusammenarbeit mit Sozialhelden
e.V. veroffentlichte Leitfaden33 zum barrierefreien Laden, der konkrete Anforderungen definiert, die
im Folgenden aufgefuhrt werden (vgl. Abbildung 6):

e Erreichbarkeit:
o Stufenlose Erschliefung der Ladesaule moglich
o Maximale Bordhdhe eines daneben angelegten Gehwegs: 3 cm
e Bewegungsflache
o Freiflache von 1,50 m um die Ladesdule (um Rangieren mit dem Rollstuhl und dem
Ladekabel zu ermdglichen)
e Stellplatz
o Breite: mind. 2,50 m breit, idealerweise 3,50 m
o Kontrastreiche Markierung
o ldealerweise beleuchtete Bewegungsflachen
e Untergrund
o Oberflache: fest, eben, erschutterungsarm, berollbar und rutschfest
o Langsneigung: max. 3 %
o Querneigung: max. 6 %
¢ Anfahrtsschutz
o Maximale Hoéhe von Pfosten und Pollern: 90 cm
o Stark kontrastierende und taktil wahrnehmbare Pfosten
e Bedienelemente
o Hobhe der Bedienelemente: zwischen 0,85 m und 1,05 m

32Vg|. DIN e.V. (2014) (Hrsg.)
33 Vgl. Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur (2023)
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o Unterfahrbarkeit der Ladesaule: 0,15-0,35 m

o Aufzuwendende Krafte bei Touch-Sensorik: 2,5-5 N

o Angeschlagene Ladekabel mit Kabelmanagement (zur Optimierung der Kabelflh-
rung)

A
mind.
E
v
o
o Pfosten/ Poller
: ind. 0,90 R ;
Max. 3 cm Bordhohe '3‘ min a 6007':“. S
(angrenzender Gehwag) o I o INeigung
‘1,50 m Bewegungsﬂ&che' Stellplatz

Langsneigung max. 3 %
Querneigung max. 2 %

Abbildung 6: Anforderungen an barrierefreie Ladeinfrastruktur34

Diese Kriterien stellen Anforderungen einerseits an die Stadt, welche fur die Bodenarbeiten und
-markierungen zustandig ist, andererseits auch an die Betreiber*innen, welche die Hard- und Soft-
ware fUr die einzusetzende Ladeinfrastruktur barrierefrei bereitstellen missen. Bisher sind nur we-
nige Ladesaulen am Markt verfugbar, die alle barrierefreien Anforderungen erfullen. Eine kosten-
glnstigere Variante stellen dabei Wallboxen auf Befestigungspfosten dar, die eine Unterfahrbarkeit
und das Anbringen au der vorgegebenen Bedienhdhe ermdglichen.

Nicht an jedem Standort kdnnen alle Anforderungen umgesetzt werden. Sollen barrierefreie Lade-
orte in Dreieich entstehen, sind im Vorfeld die Grabungs- und ggf. Tiefbauarbeiten zur Vorbereitung
der Stellplatze durch die Stadt vorzunehmen. Die Aufgabe des Betreibers bzw. der Betreiberin liegt
in der Bereitstellung der Ladesaule selbst. Die Kosten flur die Boden- und Stellplatzarbeiten sind
nicht auf den/die Betreiber*in umzulegen.

Da die Anforderungen nicht rechtlich verpflichtend sind, obliegt es der Stadt Dreieich, konkrete
Vorgaben fur barrierefreie Ladeorte im Rahmen einer Gestaltungsrichtlinie festzuhalten.

5.2.2 Loésungsansatze und Empfehlung

Die Barrierefreiheit von Ladesaulen steht derzeit noch am Anfang der Entwicklung. In vielen Stad-
ten werden aktuell Lésungsanséatze diskutiert und barrierearme Losungen zum Teil auch bereits
erprobt.3s Die wesentliche Herausforderung ist, dass bereits o6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruk-
tur fur alle Nutzergruppen noch nicht Gberall wirtschaftlich zu betreiben ist. Sobald Ladeinfrastruk-
tur nur fur ausgewahlte Nutzergruppen zuganglich ist, die auf barrierefreie Angebote angewiesen
sind, sinkt tendenziell der potenzielle Erldés und somit die Attraktivitat flr einen eigenwirtschaftli-
chen Betrieb durch eine*n Betreiber*in und eine Bezuschussung oder Finanzierung durch die
Stadt wird notwendig. Gleichzeitig méchte man den Nutzer*innen, die auf barrierefreie Losungen
angewiesen sind, Angebote bereitstellen. Sind die barrierefreien E-Stellplatze von anderen E-Pkw

34 Eigene Darstellung
35 Vg|. Stadt Kiel (2023)
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bereits besetzt, kann das Angebot nicht zielgerichtet genutzt werden, sodass die Exklusivitat der
Nutzung durch die Stadt abgewogen werden sollte. Der verdffentlichte Leitfaden der NOW bietet
gute Orientierung, ein Gestaltungsmuster zu erstellen. Der Grad der Exklusivitat und Zuganglichkeit
muss von der Stadt abgewogen und entschieden werden. In der nachfolgenden Tabelle 12 sind
dazu mogliche Lésungsansatze vorgestellt:

30



ﬁ Mobilitatswerk GmbH

A‘v
'V DREIEICH

Tabelle 12: Mégliche Losungsansiétze zur Schaffung barrierefreier Ladelosungen

Barrierefreie Gestaltung eines
Teils der Ladeorte im &ffentli-
chen Raum

Ein festgelegter Teil der E-Stell-
platze, z. B. 3 % der Ladesaulen
in Dreieich36; barrierefreie
Standorte entstehen vorrangig
an Gesundheits- und Freizeitein-
richtungen

Beschilderung +Elektrofahrzeuge wahrend des Ladevorgangs*
Alle Nutzer*innen von Elektrofahrzeugen

Standorte mit Sondernutzungsgenehmigung, hohere Anforderungen
an Betreiber*innen (Ladeinfrastrukturmodelle) und andere Vorrich-
tung der Stellplatze (z. B. Breite) durch die Stadt

Barrierefreie Gestaltung aller La-
deorte im éffentlichen Raum

Welche Stellplatze? Alle E-Stellplatze

Genehmigung und
Vergabe

Eigenwirtschaftlicher Betrieb durch Betreiber

Finanzierung und Auf-
wande fur die Stadt

e Zielgruppe findet immer eine barrierefreie Lademaoglichkeit vor, da

Wirkung auf die Zugang- andere E-Pkw-Nutzer dort laden

lichkeit fiir die Ziel- o Kurzfristig profitieren grofere und breitere E-Pkw, die diese Lade-

gruppe37 orte anfahren und nicht zwingend Nutzer*innen, die auf Barriere-
freiheit angewiesen sind.

e Hoherer Flachenverbrauch bei den betroffenen E-Stellplatzen und
Auswirkungen auf den o6ffentlichen Parkraum (mehr konventio-
nelle Stellplatze fallen weg)

e Aufgrund der héheren Aufwande fir die Betreiber*innen geringe
Chance, dass barrierefreie Ladesaulen eigenwirtschaftlich bereit-
gestellt werden kénnen

Wirkung

Elektrifizierung bestehender Behin-
dertenstellplétze zu E-Stellplatzen fir
Menschen mit Behinderung

Bestehende Behindertenstellplatze

,Parken fur Menschen mit Behinde-
rung"”

Nutzer*innen mit EU-Behinderten-
Parkausweis, aber nicht zwingend mit
Elektrofahrzeug

Exklusive barrierefreie
Ladeinfrastruktur

Ausgewahlte E-Stellplatze, die bisher
keine Behindertenstellplatze waren

»Parken fir Menschen mit Behinde-
rung®, ,Elektrofahrzeuge“

Nutzer*innen mit EU-Behinderten-Park-
ausweis und Elektrofahrzeug

Separate Ausschreibung und Mit- oder Komplettfinanzierung fur barrierefreie

Ladeorte empfohlen

Wirtschaftlichkeit fur den/die Betreiber*in nicht gewahrleistet
-> Mitfinanzierung durch die Stadt erforderlich

Grabungsarbeiten fur einen barrierefreien Untergrund werden durch die Stadt Gtbernommen

Zulassiges Zuparken der barriere-
freien E-Stellplatze durch Verbrenner-
fahrzeuge von Nutzer*innen mit Be-
hinderung méglich

e Zielgruppe steht in Konkurrenz zu
Verbrennerfahrzeugen mit Behin-
dertenparkausweis

e Transparente Kommunikation
nach auen und flr das Ordnungs-
amt notwendig

36 Vgl. DIN e.V. (2014) (Hrsg.): DIN-Norm 18040-3 Barrierefreies Bauen: 3 % der Pkw-Stellplatze je Stellplatzanlage sind barrierefrei zu gestalten

37 durch auf Barrierefreiheit angewiesene Elektrofahrzeugnutzer*innen
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Exklusivitat der Ladesaulen fir die Ziel-
gruppe

e Optimum fir die Zielgruppe

o Langfristig die geeignetste Losung
fur barrierefreie Ladeinfrastruktur,
aber aktuell keine amtliche Beschil-
derung im offentlichen Raum
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e Stadtgestalterischer Einfluss
durch breitere E-Stellplatze
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e Geringerer Zusatzaufwand
als bei komplett barriere-

freier Gestaltung

o ZielgréBe kann langfristig an-
gepasst werden und sich an
der tatsachlichen Nachfrage

orientieren
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e Einfachere Standortplanung, da

Nutzung bestehender Behinder-
tenstellplatze

o (Ggf. spatere Umgestaltung der Be-

schilderung fur exklusive E-Stell-
platze fir Nutzer*innen mit Behin-
derung moglich

e Zusatzliche Behindertenstellplatze

entstehen, die ggf. nicht erforderlich
sind

Langfristig ist die schrittweise An-
passung aller barrierefreien Stell-
platze erforderlich
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EMPFOHLENES VORGEHEN

Die Stadt Dreieich sollte aufbauend auf den von der NOW verdffentlichten Leitfaden dargestellten
Anforderungen erheben, wie viele der bereits bestehenden Ladesaulen zu diesem Zeitpunkt bereits
vollstandig oder in Teilen die Anforderungen fur Barrierefreiheit erflllen. Hierzu z&hlen beispiels-
weise jene Ladestationen, die entlang abgesenkter Bordsteinkanten errichtet wurden oder einen
ausreichend groflen Bewegungsradius von mindestens 0,9 m enthalten, sodass es auch fur Roll-
stuhlfahrer*innen maoglich ist, zu laden. Insbesondere E-Stellplatze auf halboffentlichen Flachen
sind oftmals breiter (ca. 3,5m) und mit kontrastreichen Bodenmarkierungen versehen und dem-
nach bereits barrierearm gestaltet. Diese kdnnen beispielsweise in einem Online-Portal oder auf
der Homepage der Stadt als barrierefrei/-arm gekennzeichnet werden.

Auf dieser Grundlage aufbauend sollte eine anteilige Zielgréfe fiir barrierefreie Ladeinfrastruktur
in Dreieich festgelegt werden. Diese kann sich, wie oben beschrieben, an der DIN-Norm 18040-3
Barrierefreies Bauen orientieren oder eine raumliche Quote, wie bspw. mindestens zwei barriere-
freie Ladepunkte je Stadtteil enthalten. Es wird empfohlen, die barrierefreien Ladepunkte dort zu
errichten, wo Nutzer*innen darauf angewiesen sind. Dies umfasst bspw. Standorte an Gesund-
heitseinrichtungen, Badern und Freizeiteinrichtungen. Zudem kann die Stadt auch Befragungen
oder Meldemaoglichkeiten aufnehmen, wo barrierefreie Ladeorte von den Blrger*innen gewlinscht
sind. Da der Landkreis Offenbach ,Modellregion Inklusion” ist, sollten auch Gesprache mit dem
Landkreis und den entsprechenden Behindertenbeauftragten gefuhrt werden, um ggf. kreisweite
Losungen zu entwickeln. Mit voranschreitendem Markthochlauf und ggf. gréfRerer Nachfrage nach
barrierefreien E-Stellplatzen kann die kurzfristig definierte ZielgréRe angepasst werden. Das Ge-
staltungsmuster und die o. g. Anforderungen sind mit dem angekundigten Leitfaden zu barriere-
freier Ladeinfrastruktur abzugleichen und in einer Gestaltungsvorlage festzuhalten.

Grundsatzlich bietet sich auch die verstarkte Férderung einer barrierefreien Gestaltung von E-Stell-
platzen in Parkhdusern an. Ein Vorteil vieler Ladeplatze in Parkhdusern besteht darin, dass weniger
Hurden (z. B. hohe Bordsteinkanten) iberwunden werden mussen, da die Parkflache i. d. R. eben-
erdig gestaltet ist. Ein Teil, der im Parkhaus zur Verfigung stehenden Ladeplatze, konnte explizit
fur E-Pkw-Fahrer*innen mit Behinderung ausgestaltet und vorgehalten werden. Die Belegung der
Stellplatze sollte mithilfe eines Ampelsystems geregelt werden. Um zu vermeiden, dass aufgrund
der derzeit kleinen Nutzergruppe barrierefreier Ladeplatze diese fur langere Zeit ungenutzt bleiben,
kdnnten diese - wenn alle weiteren Ladepunkte besetzt sind - auch allen anderen E-Pkw-Nut-
zer*innen zur Verfugung gestellt werden. Damit E-Pkw-Fahrer*innen, die auf einen barrierefreien
Stellplatz angewiesen sind, dennoch einen freien Stellplatz finden, kdnnen die barrierefreien Stell-
platze im Voraus reserviert werden. Mit dieser Losung sind jedoch hohe Kosten und Aufwande
durch die erforderliche Digitalisierung erforderlich. Mit diesen Angeboten kann die Stadt Dreieich
barrierefreie Ladeinfrastruktur férdern und starken, ohne dabei 6ffentliche Flachen bereitzustellen.

5.3 Gestaltung der Ladeinfrastruktur

Mit einer einheitlichen Beschilderung, Anordnung und Bodenmarkierung der offentlichen E-Stell-
platze kann die Stadt ein einheitliches Bild und einen Wiedererkennungswert der Ladeinfrastruktur
im 6ffentlichen Raum schaffen. Zudem kann die Stadt verschiedene Vorgaben zu den maximalen
Mafen der Ladestation und zur Farbgebung in einer Gestaltungsrichtlinie vorgeben. Die farbliche
Gestaltung kann an weitere Mobilitdtsangebote (z. B. Corporate Design flr Mobilitdtsstationen) an-
geglichen werden, um einen hdoheren Wiedererkennungswert aufzuweisen. Auch die Integration in
eine Kommunikationskampagne ist denkbar.

Auf Werbung auf den Ladesaulen sollte verzichtet werden. Die Stadt kann Maximalmafe vorgeben,
wie grof3 das Logo des Betreibers bzw. der Betreiberin auf der Ladesaule sein darf. Sofern die Stadt
Dreieich lediglich die Flachen bereitstellt, sollte auf ein Logo der Stadt verzichtet werden, da der
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Betrieb bei einem/einer bzw. mehreren externen Dienstleister*innen liegt. Sofern eine Mitfinanzie-
rung durch die Stadt erfolgt, kann auch das Logo der Stadt auf der Ladesaule platziert werden.

5.3.1 Beschilderung und Anordnung

BESCHILDERUNG

Abbildung 7: Beschilderung von E-Stell-

plétzen in Dreieich

Hinsichtlich der Beschilderung sind Vorgaben durch die
Stadt Dreieich zu treffen, um konsequentes Abschleppen
von Falschparker*innen zu ermdglichen. Die nachfolgende
Abbildung 738 zeigt, wie die Beschilderung der Ladeinfra-
struktur in Dreieich derzeit erfolgt.

Grundlage flr eine rechtssichere Beschilderung stellen die
StraRenverkehrsordnung (StVO) und das Elektromobilitats-
gesetz (EmoG) dar. Dabei werden die Stellplatze mit dem
Verkehrszeichen 314 (Parken) mit den Zusatzschildern E-
Pkw (Z 1010-66) oder der ausgeschriebenen Variante (Z
1050-32) beschildert. Dabei gilt fur das Zusatzschild mit
dem Piktogramm des E-Pkw (Z 1010-66), dass nur E-Pkw
mit E-Kennzeichen dort parken kénnen. E-Fahrzeuge, die
ggf. vor der EinfUhrung dieser Regelung 2015 zugelassen
wurden oder aus anderen Grunden kein E-Kennzeichen ha-
ben, aber dennoch als BEV oder PHEV zugelassen sind, durf-
ten dort nicht parken. Demnach schlieSt das Zusatzschild
~Elektrofahrzeuge wé&hrend des Ladevor-
gangs”“ (Z1050-32) alle Elektrofahrzeuge ein
und bestimmt auch, dass die Fahrzeuge dort
nicht nur parken sondern auch laden sollen.
Weitere Zusatzbeschilderungen, die eine zeit-
liche Beschrankung angeben, sind optional.

Abbildung 8: Varianten zur rechtssicheren Beschilderung fiir
E-Fahrzeuge (links und mittig) und fiir Carsharing-Stationen

Elektrofahrzeuge
wahrend des
Ladevorgangs

(rechts)

38 Vgl. Chargemap (0.J.)

Um das Blockieren von Ladepunkten zu ver-
meiden, wird eine Limitierung der Standzeiten
auf 2-4 Stunden empfohlen. Diese Standzeit-

regulierung kann durch eine weitere Zusatzbe-

schilderung Uber Nacht aussetzen, damit ein

Umparken nachts nicht erforderlich ist und die

nachtlichen Standzeiten mit einem Ladevor-
gang verknupft werden kénnen.

Name des
Carsharing
-betreibers

Seit der Novellierung der StVO im Sommer
2020 gibt es eine amtliche Beschilderung, um
Carsharing-Stellplatze im 6ffentlichen Raum
auszuweisen. Optional kann der Name des
Carsharing-Betreibers bzw. der Carsharing-
Betreiberin hinzugeflgt werden.
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AUSSCHILDERUNG

Neben einer einheitlichen und rechtssicheren Beschilderung ist auch die Ausschilderung der vor-
handenen Ladeinfrastruktur - insbesondere fiir Ortsfremde - relevant und sollte in das Parkleit-
system integriert werden. Es wird empfohlen, ein Konzept fur die Ausschilderung der verflgbaren
Ladeinfrastruktur zu erstellen, damit diese leicht auffindbar ist.

BODENMARKIERUNG

Durch eine Bodenmarkierung von E-Stellplatzen (vgl. Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden
werden.) kann dem Falschparken durch Verbrennerfahrzeuge entgegengewirkt und Ladesuchver-
kehre reduziert werden, da die E-Stellplatze deutlich als solche markiert sind. Dabei kommen in
der Praxis das Bodenpiktogramm der Ladesaule oder des E-Pkws zum Einsatz. Wie bei der Beschil-
derung gilt das Piktogramm des E-Pkw nur fir Elektrofahrzeuge mit E-Kennzeichen. Die farbige
Bodenmarkierung ist optional und schafft eine hohe Sichtbarkeit. Andererseits passt die farbige
Bodenmarkierung kaum in die Stadtgestaltung. Da diese Bodenmarkierungen auch mit héheren
Kosten verbunden sind und dabei oftmals frihzeitig Abnutzungsspuren aufzeigen, ist von einer
farbigen Bodenmarkierung in Dreieich abzusehen.

P,
= =
" " | ]
3 "

N—1—N

Abbildung 9: Varianten fiir eine Bodenmarkierung von E-Stellpléatzen3°

39 Eigene Darstellung
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ANORDNUNG

In Abhangigkeit von der verbleibenden Restgehwegbreite kommen verschiedene Moglichkeiten fur die Anordnung der E-Stellplatze am jeweiligen Standort
in Frage (vgl. Tabelle 13).

Tabelle 13: Méglichkeiten zur Anordnung der E-Stellpléatze bei Senkrecht-, Schrag- und Langsparken

Restgeh-
wegbreite

Senkrechtparken Langsparken Schragparken

Ladesaule auf dem Gehweg bei mind. 1,8 m Restgehwegbreite oder auf Rand-/Grlinstreifen, normale Stellplatzlange/-breite

A
\
S
\
\
,
.
N
\
.
\
r hY

Mind. 1,8 m 12m
~6m (je nach Winkel)

oder Rand-/
Grunstreifen 5m
vorhanden

2,3m

Sueyleqn W~ 87z
(I31uIpm Yoeu sl) wg'y~

2,5m 2,5m

Ladesaule auf dem Parkstreifen und
schmale Sperrflache zwischen den Schmale Gehwegnase
Stellplatzen

Ladesaule auf dem Parkstreifen und schmale
Sperrflache zwischen den Stellplatzen

= A8 1 L = 6m 2m 6m

kein Rand-/ 5m % ~4.5m

Grinstreifen o zzgl.~1m
m 2.3m Uberhang

25m imbis  2.5m '
1,5m ~7,5m (je nach Winkel)
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5.3.2 Denkmalschutz

Es sollte grundsatzlich darauf geachtet werden, dass die Ladeinfrastruktur stadtvertraglich platziert
und der oOffentliche Raum nicht Uberfrachtet wird. Die Untere Denkmalschutzbehérde des
Landkreises wurde informiert und sieht das Thema Denkmalschutz in Dreieich grundsatzlich
unkritisch. Jedoch sollte an einigen Bereichen in Dreieich wie der Altstadt, Dreieichenhain oder der
Villenkolonie Buchschlag darauf geachtet werden, dass durch Ladeinfrastruktur keine optischen
oder konstruktiven  Beeintrachtigungen fur die Gebdude, Kulturdenkmaler und
denkmalgeschutzten Straflenziige entstehen. Generell gijlt, dass die Ladeinfrastruktur in
denkmalschutzrelevanten Gebieten maoglichst gut in das Stadtbild integriert werden sollte. Hierfur
ist empfehlenswert, eine moglichst kleine Ladesdule mit unauffalliger Farbgestaltung zu wahlen.

FaziT

Die Stadt Dreieich sollte ein Gestaltungsmuster festlegen und dieses auf der kommunalen Home-
page veroOffentlichen. Betreiber*innen von Ladeinfrastruktur missen sich dann bzgl. der Beschil-
derung und Bodenmarkierung an die Vorgaben der Stadt halten. Es ist nicht notwendig, in denk-
malschutzrelevanten Bereichen separate Losungen bzw. Auflagen zu schaffen.

Die Stadt Dreieich verzichtet aufgrund der Kurzlebigkeit und der hohen Kosten auf eine farbige
Bodenmarkierung. Fur die Gestaltung der Ladeinfrastruktur muss die Stadt festlegen, ob das Pik-
togramm und die Markierung des E-Pkw gewahlt wird oder ob alle Elektrofahrzeuge wahrend eines
Ladevorgangs am Stellplatz parken und laden durfen.

5.4  Standortkriterien

Die Standorte, an denen Ladeinfrastruktur errichtet wird, miassen bestimmte Kriterien erfullen. Ge-
meinsam mit der Stadtverwaltung Dreieich wurden diese Kriterien besprochen und festgelegt. Fol-
gende Punkte mussen dabei erfillt sein:

e Priorisierung von Stellplétzen auf bestehenden Parkplatzen
o Anordnung von Ladeinfrastruktur am Rand, damit Ladeinfrastruktur auch auf Park-
platzen errichtet und betrieben werden kann, die auch als Marktplatze genutzt wer-
den
e Restgehwegbreite: sofern Ladeinfrastruktur strafienbegleitend errichtet wird:
o mindestens 1,50 m, idealerweise 1,80 bis 2 m
e Baumschutz: Abstand zum Stamm- und Kronenbereich von 2 m
e Grinflachen: Ladeinfrastruktur soll méglichst nicht entlang von Grinflachen bzw. Grlnstrei-
fen entstehen, da die Stadt eine Entsiegelung von Flachen anstrebt und keine Neuversie-
gelung. Alternativ missen Ausgleichsflachen geschaffen werden.
o Mafe der Stellplatze: Senkrechtparken: 5 m Lange, 2,5 m Breite; Langsparken: 5 m Lange,
2,3 m Breite. Sollten Schragparkbuchten in Frage kommen, sind diese individuell zu prifen.
¢ Technische Realisierbarkeit: Standorte sollen dann realisiert werden, wenn dies technisch
moglich ist. Vorherige umfangreiche Netzanschlussarbeiten sollen vermieden werden.
Standorte, die aktuell nur mit hohen Arbeits- und Kostenaufwanden realisiert werden kon-
nen, werden dem/der Stromnetzbetreiber*in Gbermittelt und in eine mittel- bis langfristige
Ausbauplanung eingebunden.

FaziT

Die Standortkriterien wurden mit der Stadt abgestimmt. Diese Kriterien sollten 6ffentlich einsehbar
bereitgestellt werden, damit den Ladeinfrastrukturbetreiber*innen transparent dargelegt wird,
wann ein Standort positiv oder negativ bewilligt wird. Einzelfallentscheidungen und leichte Abwei-
chungen dieser Kriterien sind aufgrund der unterschiedlichen Gegebenheiten vor Ort méglich. Auch
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diese Einzelfallentscheidungen sollten transparent aufgeschlisselt und begrindet werden. Fur die
Bewertung der Standorte ist ein amterinterner Umlauf erforderlich. Ein Arbeiten mit einer digitalen
Mappe (bspw. E-Akte) kann den internen Prifprozess beschleunigen, da Stellungnahmen der ein-
zelnen Amter direkt einsehbar wéren.

6. Standortauswahl

Es wurde untersucht, wie sich das Laden in den Stadtteilen Dreieichs verhalt, um Aussagen darlber
zu treffen, in welchen Stadtteilen der Ausbau zu priorisieren ist und welche Ladebedarfe sich in
den einzelnen Stadtteilen ergeben. Die folgende Tabelle 14 gibt eine Ubersicht iber den Bedarf an
Ladepunkten fur 2025 unter Berucksichtigung von Ausbauaktivitdten privatwirtschaftlicher Ak-
teure, wie Einzelhandler oder Tankstellen (vgl. Kapitel 3). Der in der rechten Spalte ausgewiesene,
verbleibende Bedarf stellt die minimale Ausbaustufe 6ffentlicher Ladeinfrastruktur in Dreieich dar
und ist nur dann zu verfolgen, wenn die privatwirtschaftlichen Akteure tatsachlich eigenstandige
Ausbauaktivitaten vornehmen und damit einen Teil des 6ffentlich zuganglichen Ladebedarfs de-
cken. Um jedoch auch Anwohner*innen in Wohnortnahe Lademoglichkeiten bereitzustellen,
kommt der Stadt Dreieich die Aufgabe zu, den 6ffentlichen Ladeinfrastrukturausbau voranzubrin-
gen und mindestens die Bedarfsziele zu decken.

Tabelle 14: Bedarf an Ladepunkten 2030 in Dreieich40

Anzahl benétigter 6f- | Anzahl erwarteter La-
fentlich zuganglicher | depunkte durch pri-

Verbleibender Be-

Sl Ladepunkte (AC und vatwirtschaftliche Ak- LI 7 0T

. chen Raum

DC aufsummiert) teure

Buchschlag 2 0 2
Dreieichenhain 21 14 7
Go6tzenhain 11 5 6
Offenthal 9 5
Sprendlingen 75 34 41

In der nachstehenden Abbildung 10 sind die Bedarfe bis 2030 dargestellt. Es zeigt sich, dass im
Stadtteil Sprendlingen der héchste Bedarf zu erwarten ist und dort mehr Standorte mit Ladeinfra-
struktur auszustatten sind.

40 Vgl. GISeLIS
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Ladebedarf im Jahr 2030
Stadt Dreieich

v

Buchschlag

da

A

9

Anzahl an Ladevorgénge pro Tag

b [ 60-80
[ 80 - 100

I 100-500

I 500- 1000

Anteil nach Ladeorten
Anwohnerladen
Arbeitgeberladen

B Gelegenheitsladen
B Sschnellladen

[ stadt Dreieich
Hintergrund: TopPlusOpen

._ v

Offenthal
0 1 2 km

n Mobilitatswerk GmbH

v

Bedarfsprognose: GISeLIS, moderates Szenario (alle Ladevorgange,
ohne Heimladen und Flottenladen)
Stadtteile: Stadt Dreieich, Stand 01/2023

Abbildung 10: Ladebedarf in Dreieich 203041
6.1 Standortvorschlage

Unter Berucksichtigung der Grundsatze fur den Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur (vgl. Ka-
pitel 5.1) werden bei der Auswahl konkreter Standorte folgende Ziele verfolgt:

e Grundversorgung mit Ladeinfrastruktur in allen Stadtteilen mit moglichst guter Flachende-
ckung in den Gebieten mit einem erhdhten Ladebedarf

e Fokus auf Bereiche mit Wohnbebauung ohne private Stellplatze,

e Bindelung von Mobilitatsangeboten - raumliche Nahe der Ladeinfrastruktur zu ggf. be-
reits vorhandenen Carsharing-Stationen,

e Gute Sichtbarkeit der Ladeinfrastruktur,

e Berucksichtigung des Denkmal- und Stadtbildschutzes

e Berucksichtigung der Netzplanung

41 vgl. GISeLIS
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Standortvorschlage fiir Ladeinfrastrukur
Stadt Dreieich

Dreieich

@ Standortvorschlag

® Vorhandene Ladestation
[ stadt Dreieich
Hintergrund: TopPlusOpen

0 1 2 km

@ Mobilitatswerk GmbH

Standortvorschlag: Mobilitatswerk GmbH
L

Stand 05/2023

Abbildung 11: Standortvorschlage fiir 6ffentliche Ladeinfrastruktur in Dreieich42
6.2 Ausbaupriorisierung

Auf Basis des am jeweiligen Standort erwarteten Ladebedarfes, Platzverfigbarkeit sowie vor dem
Hintergrund des Gesamtbedarfes im jeweiligen Stadtteil wird im nachsten Schritt fur jeden Standort
eine Mindestanzahl an Ladepunkten festgelegt. Ziel ist es, dass die Standorte dynamisch wachsen
und nachverdichtet werden, sodass ein Standort im Jahr 2030 Uber ca. 4 bis 6 Ladepunkte verfugt.
Diese Grosenbegrenzung des Ladeortes kann auch aus stadtgestalterischen Grinden erfolgen. Die
Stadtwerke Dreieich haben eine netztechnische Prufung vorgenommen. Unter der Annahme, dass
an jedem Standort ca. 44 kW Leistung vorgehalten werden, wurde die technische Prufung durch-
gefuhrt. Die technische Machbarkeit wurde in der Ausbaupriorisierung berutcksichtigt. Standorte,
die heute aus netztechnischer Sicht nur unter hohen Kostenaufwanden realisiert werden kdénnen,
sind in der Ausbaupriorisierung nachgestellt. Es ist permanente Aufgabe der Stadtwerke Dreieich,
den Netzausbau vorzunehmen und das Leitungsnetz zukunftsfahig zu gestalten. Je eher Standort-
wunsche durch die Stadt geauflert werden, desto besser kdnnen diese in der Netzplanung Beruck-
sichtigung finden und Kosten geringer gehalten werden.

Unter Berucksichtigung der bestehenden Ladeinfrastruktur sowie der Ausbaupléne von Einzelhand-
lern sind folgende Mindestausbauziele denkbar:

42 Vg|. GISeLIS
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Tabelle 15: Mogliche Ausbauziele fiir die Stadt Dreieich43

] 2025 PIEN

Ausbau offentlicher Ladepunkte 53 333
Entspricht folgender Anzahl an La-

desaulen (zwei Ladepunkte je 27 167
Saule)

Anzahl benétigter Standorte, wenn

je Standort 6 Ladepunkte verflig- 9 56
bar sind

Spezifische Anfragen von Burger*innen hinsichtlich einzelner Standorte kdnnen im Rahmen des
Konzeptes und in der Standortplanung nicht berucksichtigt werden. Zukunftig wird empfohlen, ein-
mal pro Jahr Standortwlnsche Uber die Meldeplattform der Stadt Dreieich zu erfragen und aufzu-
nehmen. So kann ein bedarfsgerechter Ausbau sichergestellt werden.

Die nachfolgende Tabelle 16 nimmt eine erste Ausbaupriorisierung vor, die sich an dem prognosti-
zierten Ladebedarf, der Nutzungszusammensetzung am Standort sowie an der netztechnischen
Einschatzung der Stadtwerke Dreieich orientiert.

43 Vgl. GiseLIS
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Standort

Erwartete Nut-
zergruppen

Tabelle 16: Standortbewertung und -priorisierung von Standorten in Dreieich

Erwartete
Standzeit

Empfohlene
Ladeleistung

Anordnung
(o[=1g
Stellplatze

Einwoh-
ner¥in-
nenim
Umkreis
von 300
m

Ent-
fernung
zur
nachstgel-
egenen
Ladeinfra-
struktur
inm

Bedarf an
Ladepunkten
im Umkreis
von 300 m
bis 2025

AV
DREIEICH %

Bedarf an

Ladepunkten

im Umkreis
von 300 m
2030

Ausbau-
priorisier-
ung

Netz-
technische
Eignung

1 | Im Steingrund | Gewer- 1-3 DC Langsparken | 29 1601 12 39 bis 2025 gut
betreiber*innen Stunden
2 | P+R Buch- Pendler*innen, 4-6 AC Schragparken | 327 1580 11 37 Bis 2028 schlecht
schlag Anwohner*innen Stunden
aus dem Umfeld
3 | Zeisigweg Anwohner*innen, | 2-4 beides Senkrecht- 669 389 19 61 Bis 2028 schlecht
Gewer- Stunden parken
betreiber*innen
4 | Haimersloch- Lehrkrafte, 4-6 ac Senkrecht- 1302 343 4 15 Bis 2025 gut
weg Anwohner*innen | Stunden parken
5 | Eleonorenan- Anwohner*innen | 4-6 AC Langsparken | 398 1803 3 9 Bis 2028 schlecht
lage (neben Stunden
Carsharing)
6 | An der Trift Anwohner*innen 4-6 AC Senkrecht- 1643 510 3 12 Bis 2028 zu prifen
Stunden parken
7 | Rheinstrafle Anwohner*innen, | 2-4 ac Senkrecht- 1163 1645 3 11 Bis 2028 schlecht
Besucher*innen Stunden parken
8 | Dorfplatz Got- Besucher*innen, | 2-4 AC Senkrecht- 1180 1662 3 11 Bis 2025 gut
zenhain Anwohner*innen Stunden parken
9 Parkplatz am Besucher*innen, 1-3 AC Senkrecht- 1044 1531 5 17 Bis 2025 gut
Friedhof Anwohner*innen Stunden parken
10 | Parkplatz Frih- | Besucher*innen, | 3-4 AC Senkrecht- 1227 1370 6 22 Bis 2025 gut
lingsstrafle Anwohner*innen Stunden parken
11 | Am Lachengra- | Erzieher*innen, 1-3 AC Senkrecht- 967 1422 7 25 Bis 2028 schlecht
ben Anwohner*innen, | Stunden parken
Besucher*innen
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12 | KleiststrafRe Anwohner*innen 2-4 AC Schragparken | 1199 1116 13 Bis 2028 schlecht
Stunden
13 | Alte Rhein- Anwohner*innen 2-4 AC Senkrecht- 1554 310 11 Bis 2028 schlecht
straRe Stunden parken
14 | Bahnhof Drei- Anwohner*innen, | 2-4 AC Senkrecht- 807 302 7 Bis 2028 schlecht
eich Offenthal Pendler*innen Stunden parken
15 | Auf den Lip- Mitarbeiter*in- 2-6 AC Senkrecht- 1935 401 18 Bis 2028 schlecht
psackern nen, Anwoh- Stunden parken
ner*innen
16 | Friedhof Of- Besucher*innen, 1-3 AC Senkrecht- 1557 365 12 Bis 2025 gut
fenthal Anwohner*innen Stunden parken
17 | Zum Réhrbrun- | Anwohner*innen 2-4 AC Senkrecht- 1531 444 12 Bis 2028 schlecht
nen Stunden parken
18 | Birkenau Anwohner*innen, | 2-4 AC Senkrecht- 909 464 5 Bis 2030 schlecht
Besucher*innen Stunden parken
19 | Gutenberg- Mitarbeiter*in- 2-4 beides Senkrecht- o7 669 7 Bis 2030 schlecht
strafle nen, Besucher*in- | Stunden parken
nen
20 | Berliner Anwohner*innen 4-6 AC Senkrecht- 1875 709 12 Bis 2028 zu prufen
Ring/Rostocker Stunden parken
Strafde
21 | LouisenstraRe | Anwohner*innen, | 2-4 AC Senkrecht- 1806 425 20 Bis 2025 zu prufen
Besucher*innen Stunden parken
22 | Helgestrafde Anwohner*innen 2-4 AC Senkrecht- 2278 603 18 Bis 2028 Zu prufen
(Carsharingsta- Stunden parken
tion)
23 | Rathausstrae | Besucher*innen, | 1-3 beides Senkrecht- 1238 138 18 Bis 2030 schlecht
Gaste Stunden parken
25 | Parkplatz Schu- | Besucher*innen 1-3 beides Senkrecht- 1218 242 9 Bis 2030 schlecht
bertstrafie Stunden parken
26 | Am Sportplatz | Besucher*innen 2-4 beides Senkrecht- 686 506 6 Bis 2030 schlecht
Anwohner*innen Stunden parken
27 | Heinrich-Heine- | Mitarbeiter*in- 2-6 AC Senkrecht- 1695 457 17 Bis 2028 schlecht
Gesamtschule | nen, Anwoh- Stunden parken
ner*innen
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7. Genehmigungsprozess

Derzeit erfolgt die Standortplanung fur die Errichtung von Ladeinfrastruktur gemeinsam mit den
Stadtwerken Dreieich. Anfragen von Ladeinfrastrukturbetreiber*innen werden aktuell genehmigt.
Einen geregelten Ablauf fir das Verfahren gibt es derzeit nicht.

7.1 Vergabemoglichkeiten

Damit die Stadt Dreieich den Ladeinfrastrukturausbau im offentlichen Raum stadtvertraglich steu-
ern kann, soll der Genehmigungsprozess optimiert werden. Wichtig ist, dass interessierte Ladeinf-
rastrukturbetreiber*innen einen wettbewerblichen und diskriminierungsfreien Zugang zu geeigne-
ten oOffentlichen Flachen erhalten. Flr die Genehmigung und Vergabe von 6ffentlicher Ladeinfra-
struktur gibt es drei grundlegende Moglichkeiten:

Vergabe von Errichtung und Betrieb

Was bedeutet das?

e Stadt finanziert Errichtung und Betrieb der Ladesaulen (Full-Contracting)
e Betriebsrisiko liegt bei der Stadt, Einnahmen gehen an die Stadt
Vorteile
e Eingesetzte Ladetechnik, Gestaltung oder Tarifgestaltung konnen genau nach den Wun-

schen dgr Stadt ausgelegt werden (z. B. Ladetarif in Verbindung mit Abo-Monatskarten
fur den OPNV)

e Ermdoglicht Schaffung von Ladeinfrastruktur trotz (noch) geringer Attraktivitat der Stand-
orte fUr Betreiber*innen

Nachteile

o Hoher finanzieller Aufwand fur die Stadt
o Hoher personeller Aufwand durch die Stadt (Betreuung und Durchfihrung einer Vergabe)

Regelung uber Sondernutzungserlaubnisse
Was bedeutet das?

e Die Stadt stellt Sondernutzungsgenehmigungen an Betreiber*innen der Ladeinfrastruk-
tur aus. Dabei kann entweder die Standortauswabhl frei durch die Betreiber*innen erfol-
gen. Alternativ kann die Stadt vorgeprifte Standorte, Standortbundel oder Bereiche mit
einem bestimmten Bedarf an Ladepunkten veroffentlichen und Betreiber*innen konnen
nur Antrage auf Sondernutzungserlaubnis fur diese von der Stadt freigegebenen Stand-
orte bzw. Bereiche stellen

e Umsetzung z. B. in Bergisch Gladbach, Bochum, Stuttgart

Vorteile

o Wettbewerbsumfeld (mehrere Betreiber*innen)

e Stadt behalt Option zur Anpassung der Vorgaben fur die Erteilung der Sondernutzungser-
laubnis und somit Gestaltungsspielraum, falls Ladebedarf und -technologie sich anders
entwickeln als erwartet

e Durch Standortbuindel kann gute Flachenabdeckung erreicht und Rosinenpicken von be-
sonders attraktiven Standorten verhindert werden

Nachteile
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e Kommunikation mit mehreren Betreiber*innen notwendig

o Permanentes Monitoring des Ausbaus im 6ffentlichen und halbéffentlichen Raum not-
wendig

e Wenn Standortbuindel fur Betreiber*innen zu unattraktiv sind, geht Zeit fur neue Verof-
fentlichung angepasster Blindel verloren

Dienstleistungskonzession

Was bedeutet das?
o Alleinige Konzession fur Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum fur eine*n Betreiber*in
e laufzeiti. d. R. mind. 8 Jahre
o Festlegung der Standorte, Anzahl an Ladepunkten und Ausbaustufen
e Umsetzung z. B. in Braunschweig, Hannover
Vorteile
e Einheitlichkeit (Tarife, Ladekarten, ein Ansprechpartner)
e Kein dauerhaftes Vorprufen von Standorten bzw. Prifung von Anfragen auf Sondernut-

zung
e Durch Zuschuss ist Ausbau vor Bedarf moglich
Nachteile

e Komplexe Losung
o Alle Bedingungen mussen heute gesetzt werden
o Komplexe vertragliche Regelung, lange Laufzeit, feste Ausbaustufen
e Reaktion auf dynamische Anderungen schwer méglich
e Ggf. finanzielle Aufwande der Stadt zur SchlieBung von Wirtschaftlichkeitsllicken bei
dem/der Betreber*in

7.2 Vergabeziele

Die Vergabestrategie fur die Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum basiert auf folgenden Zielen,
die am 16.01.2023 mit der Stadtverwaltung beschlossen wurden:

e Das aktuelle Defizit an Ladeinfrastruktur soll im Sinne des Klimaschutzes moglichst schnell
behoben werden.

e Ausbauaktivitdten auf halboffentlichen Flachen werden berlcksichtigt.

e Um auch Betreiber*innen fur weniger attraktive Standorte zu finden, sollen diese gebun-
delt mit sehr attraktiven Standorten vergeben werden.

e Die Stadt soll permanent einen groSen Gestaltungsrahmen besitzen, um auf veranderte
Nachfrage reagieren kbnnen.

e Der Aufwand fUr die Verwaltung und potenzielle Betreiber*innen ist gering zu halten.

e Die Stadt pruft Standorte vor und verdffentlicht diese. Standortvorschlage von auen kén-
nen erfasst und aufgenommen werden, jedoch obliegt der Stadt Dreieich die finale Ent-
scheidung, ob diese genehmigt werden oder nicht.

7.3 Vergabeempfehlung

Die Stadt wird langfristig Standorte vorgeben, auf die sich die Betreiber*innen bewerben kénnen.
Dadurch kann die Stadt im grofRten Maf3 eine Steuerung fir die weitere Parkraumplanung vorneh-
men. Daruber hinaus kénnen Standortwlinsche von Burger*innen sowie Betreiber*innen aufge-
nommen werden. Das kann im bestehenden Mangelmelder der Stadt Dreieich genutzt werden.
Zwei Mal pro Jahr kénnen diese Wiinsche ausgewertet und fur die Veroffentlichung neuer Stand-
orte berlcksichtigt werden. Es existiert keine Garantie, dass jeder Standortwunsch aufgenommen
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und umgesetzt wird, da die Planung von Ladeinfrastruktur sich in die Stadt- und Verkehrsplanung
eingliedern und ein wirtschaftlicher Betrieb fur die Betreiber*innen méglich sein soll. Die Zustan-
digkeiten zur Koordinierung des Standortprufverfahrens wurden gemeinsam mit der Stadtverwal-
tung Dreieich abgestimmt und festgelegt. Ca. einmal pro Jahr sollten neue Standorte identifiziert
und vero6ffentlicht werden.

VERTRAGLICHE REGELUNG

Um den Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur zeitnah voranzubringen, wird empfohlen, bis ca.
2025 Sondernutzungen fur die Genehmigung von Standorten auszustellen. Identifizierte Standorte
werden dafur mindestens auf der kommunalen Homepage veréffentlicht und Betreiber*innen ha-
ben die Méglichkeit, sich auf Einzelstandorte zu bewerben. Flr die Vergabe von Sondernutzungs-
erlaubnissen ist die Erstellung einer entsprechenden Richtlinie erforderlich, die im Vorfeld verab-
schiedet werden muss und mindestens folgende Inhalte umfasst:

e Standortauswahl und Geltungsbereich
o Es werden nur vorab definierte Standorte der Stadt genehmigt
o Es werden keine neuen Standortvorschlage oder Standortvorschlage von interes-
sierten Betreiber*innen abweichend von den Standortvorschlagen genehmigt.
e Gestaltung und Beschilderung
o Piktogramm erwinscht
Keine farbige Bodenmarkierung
Gestaltungsanforderungen der Stadt
Mafe der Stellplatze: Senkrechtparken: 5 m Lange, 2,5 m Breite; Langsparken: 5
m Lange, 2,3 m Breite
o Technische Vorgaben (Mindestleistung der Ladepunkte, erforderliche Serviceleistungen im
Stoérungsfall, Erfullung der Vorgaben der LSV)
e lLaufzeit, Widerruf und Fristen (8 Jahre Laufzeit der Sondernutzung, Regelung nach Ablauf,
Regelung bei Entzug der Sondernutzung)
e Bewertung der Sondernutzungsantrage Uber das Windhundverfahren
o Weitere Auflagen, wie Reinigung und Instandhaltung des Stellplatzes
e Wann werden keine Antrage mehr genehmigt = wenn bereits ausreichend Antrage positiv
bewilligt wurden, die eine Bedarfsdeckung ermdglichen (sinnvoll, falls andere Betreiber*in-
nen anfragen)
¢ Verzicht auf Sondernutzungsgebiihren bis 31.12.2029

O O O

Interessierte Betreiber*innen kdnnen sich auf diese Standorte bewerben, in dem sie einen Antrag
auf Sondernutzung stellen. Dieser Antrag sollte die folgenden Informationen enthalten, die im Vor-
feld durch die Stadt kommuniziert werden:

e Angaben zum/zur Antragsteller*in

e Verweis auf Referenzprojekte (bereits betriebene Ladepunkte)
e Informationen Uber die geplante Anlage

e Abmessungen der Ladestation

e Anzahl an Ladepunkten

e Leistung

e Art der Ladeeinrichtung

e Angaben zur Zeitplanung bis zur Inbetriebnahme

e Angaben zum Ladetarif

e Angaben zur Service-Einsatzzeit im Stérungsfall

Diese Informationen sollten als ein PDF-Dokument per E-Mail oder Uber ein Formular auf der Web-
seite der Stadt einzureichen sein. Der Sondernutzungsantrag wird durch die Stadt bearbeitet und
die Genehmigung ausgestellt. Da die Standorte durch die Stadt vorgepruft sind, ist lediglich eine
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formelle Prufung der Antrage erforderlich. Alle Rechte und Pflichten der Betreiber*innen sind in
einer separaten Richtlinie zur Genehmigung von 6ffentlicher Ladeinfrastruktur festzuhalten44.

Gehen ausreichend Antrage auf Sondernutzung ein, dass die Bedarfsziele fur das jeweilige Jahr
gedeckt sind, so besteht fir die Stadtverwaltung keine Notwendigkeit, weitere Antrage zu bewilli-
gen.

Langfristig kann die Stadt Dreieich einen Konzessionsvertrag vorbereiten. Die Inhalte dafir sind
mit den anderen Amtern abzustimmen, ggf. ist eine vergaberechtliche Begleitung erforderlich.
Durch die kurzfristige Losung Uber Sondernutzungen stagniert der Ladeinfrastrukturausbau dabei
jedoch nicht, sodass die Erarbeitung der Dienstleistungskonzession parallel erfolgen kann.

Ausblick

Dass Elektromobilitdt als umweltfreundlichere Antriebstechnologie gilt, ist keine Frage mehr. Fir
die Stadt Dreieich stellt sich die Frage, wie der Markthochlauf gestaltet wird und welchen Rahmen
die Stadt setzen moéchte. Mit der Bereitstellung von 6ffentlichen Flachen, der Ansprache weiterer
Flacheneigentimer*innen und einem klar strukturierten Genehmigungsverfahren ist die Stadt
Dreieich auf einem guten Weg, den Ausbau von Ladeinfrastruktur voranzubringen und dabei die
Verkehrswende mit stadtplanerischen Aspekten zusammenbringt. Mit der Ausstellung von Son-
dernutzungen fur vorgegebene und abgestimmte Standorte verflgt die Stadt Dreieich kurz- und
mittelfristig Gber ein passgenaues Genehmigungsverfahren, da eine flexible Anpassung vorgenom-
men werden kann (Erganzung weiterer Standorte, Anpassung der Konditionen zur Sondernutzung,
Reaktion auf Standortwiinsche von Blrger*innen oder Betreiber*innen moglich). Sollte sich lang-
fristig der eigenwirtschaftliche Betrieb von Ladeinfrastruktur durch externe Betreiber*innen nicht
ergeben, so kann eine Anpassung des Genehmigungsverfahrens vorgenommen werden. Dann
kann die Stadt eigene Forderprogramme aufsetzen oder den Weg Uber eine Dienstleistungskon-
zession gehen. Die dafur erforderlichen Mittel sollten im Haushaltsplan eingeplant werden.

Far den weiteren Ausbau der Ladeinfrastruktur ist ein adaquates Monitoring essenziell, um die
Entwicklung der E-Pkw sowie des Ladeinfrastrukturausbaus zu verfolgen. Zudem sollte der Ausbau
von Ladeinfrastruktur im Einklang mit dem Netzausbau stehen. Der Ausbau der Stromnetze ist
wichtige Aufgabe fur die Stadtwerke Dreieich. Je eher diese wissen, wo die Stadt Ausbauplane vor-
sieht, desto zeitiger kdbnnen diese Plane fir die weitere Netzplanung bertcksichtigt werden.

LADEINFRASTRUKTUR FUR NUTZFAHRZEUGE

Elektromobilitat beginnt aktuell, sich zunehmend auch im Schwerlastverkehr durchzusetzen. Der
Markthochlauf verlauft ca. zehn Jahre zeitversetzt hinter dem Hochlauf der E-Pkw. Es wird jedoch
eine deutlich héhere Dynamik der weiteren Entwicklung erwartet.

Der entstehende Ladebedarf muss in Abhangigkeit von den Betriebsablaufen entweder auf dem
jeweiligen Betriebsgelande oder aber zum Teil auch an geeigneten Standorten zum Zwischenladen
gedeckt werden. Dabei gibt es andere Anforderungen an die notwendige Ladeinfrastruktur. Noch
im zweiten Quartal 2023 will die Bundesregierung eine Forderrichtlinie zur Errichtung von Lkw-La-
desaulen auf dem Betriebsgelande verdffentlichen. Erganzend soll bis Ende 2023 eine Ausschrei-
bung eines initialen Ladenetzes fur E-Lkw an Autobahnen erfolgen.

Der Stadt Dreieich wird empfohlen, Uber die Wirtschaftsférderung im engen Austausch mit den
relevanten in der Stadt ansassigen Wirtschaftsakteuren zu stehen und Bedarfe fur Ladeinfrastruk-
tur fUr leichte Nutzfahrzeuge und den Schwerlastverkehr, die sich nicht auf dem Betriebsgelande
erfullen lassen, aufzunehmen. Die relevanten Akteure sind auf Forderrichtlinien aufmerksam zu

44 Der Stadt Dreieich wurden Beispiel-Richtlinien aus anderen Kommunen zur Verfligung gestellt.
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machen. Zu einem spateren Zeitpunkt (ca. 2028) wird die Erstellung eines Ladeinfrastrukturkon-
zeptes fiir den Wirtschaftsverkehr empfohlen. Dies kdnnte dann auf Kreisebene bearbeitet werden.
Dabei sollte analysiert werden, an welchen bestehenden 6ffentlich zuganglichen Ladesaulen eine
hohe Nutzung von leichten Nutzfahrzeugen besteht, welche konkreten Anforderungen existieren
und wo ggf. erganzende Ladeinfrastruktur fur leichte Nutzfahrzeuge und E-Lkw im 6ffentlichen
Raum notwendig ware.

Zudem spielt auch die Idee des Laternenladens aktuell in Dreieich eine untergeordnete Rolle. Im
Rahmen von Sanierungsarbeiten des Beleuchtungsnetzes entlang einzelner Strafenziige sollte ge-
pruft werden, ob Pilotstandorte fur das Laternenladen in Frage kommen. Abstimmungen mit
dem/der Beleuchtungsnetzbetreiber*in, potenziellen Ladeinfrastrukturbetreiber*innen und der
Stadtverwaltung sind dafur erforderlich.

Um Kosten fur den Ausbau von Ladeinfrastruktur auch fur die Betreiber*innen gering zu halten,
sollte im Zuge von neuen Standortidentifizierungsrunden geprift werden, in welchen Bereichen im
Stadtgebiet StraRensanierungsarbeiten stattfinden, um im Zuge dieser bereits vorbereitende Maf3-
nahmen fur den Ausbau von Ladeinfrastruktur vornehmen zu kénnen (Leerrohre oder Leitungsinf-
rastruktur bereits installieren).
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Mafhahmen

MABNAHMENBLOCK A: OFFENTLICHE LADEINFRASTRUKTUR

Maflnahme Beschreibung

Al Beschluss zu Vorgaben, die mit e Die in Kapitel 7.3 beschriebenen Ablaufe zur Genehmigung
der Ausstellung von Sondernut- von Sondernutzungen muissen beschlossen werden.
zungen einhergehen e Transparente Darlegung, nach welchen Kriterien die Bewer-

tung der Antrage erfolgt.

A2 Erstellung einer Gestaltungsricht- o Erstellung der Gestaltungsrichtlinie
linie, inkl. einheitlicher Beschilde- e Darin: Festlegung gewiinschter Gestaltungskriterien
rung e Verdffentlichung

A3 Monitoring des Ladeinfrastruktur- ¢ Einrichten eines geeigneten GlS-basierten Tools
ausbaus e Monitoring der Entwicklung der E-Pkw sowie des Ladeinfra-

strukturausbaus

e Abgleich mit Bedarfsprognose

e Ableitung des Erweiterungsbedarfs bzw. von Bedarfslicken
und Festlegung neuer Standorte fir die Veroffentlichung

A4 Ausschilderung der Ladeinfra- e Erstellung eines Konzeptes flr die Ausschilderung verfigba-
struktur rer Ladeinfrastruktur mit Fokus auf Ortsfremde

e Integration in das Parkleitsystem

A5 Schaffung einer Meldemdglichkeit e Einrichtung einer Online-Karte fiir Anfragen
fur Standortvorschlége durch Bir- e Riickmeldung zum Status durch zusténdige Stelle in der
ger*innen Verwaltung

e Einbindung der Vorschlage in die Standortplanung
A6 Barrierefreie Ladeinfrastruktur e Monitoring der aktuell gultigen Empfehlungen/Richtlinien
o Ggf. Anpassung des Gestaltungsmusters und Entwicklung
einer Strategje zur Bereitstellung barrierefreier Ladeinfra-
struktur, inkl. Festlegung einer ZielgrofRe
e Integration in das aktuelle Genehmigungsverfahren
A7 Prifung der Eignung von Later- e Priifung des bestehenden Beleuchtungsnetzes auf Eignung,
nenladen v. a. straBenbegleitende Anordnung der Laternen am Geh-
wegrand und technische Anforderungen
o Pilotstandort fur Laternenladen in einem geeigneten Stra-
Benzug oder bei Erneuerung des Beleuchtungsnetzes
o Ggf. Ausweitung auf weitere Stadtgebiete

A8 Ladeinfrastruktur fur den Wirt- e Kontaktaufnahme mit den

schaftsverkehr relevanten Wirtschaftsakteuren

e Erfassen des Bedarfes flr
Ladeinfrastruktur fur leichte Nutzfahrzeuge und den
Schwerlastverkehr auBerhalb des Betriebsgelandes

e Verbreitung zukunftiger Férderrichtlinien und Antragsunter-
stltzung

o Erstellung eines Ladeinfrastrukturkonzeptes fiir den Wirt-
schaftsverkehr

MARNAHMENBLOCK B: WEITERE FLACHEN AKQUIRIEREN

MafSnahme Beschreibung

B1 Sensibilisierung halboffentlicher e Ansprache geeigneter Flacheneigentiimer*innen
Flacheneigentimer*innen hin- e Befragung zu Ausbauplanen fiir Ladeinfrastruktur
sichtlich des Ladeinfrastruktur- o Bewerbung des FlachenTOOLs
Ausbaus

B2 Ladeinfrastruktur auf stadtischen e Prifung, welche kommunalen Flachen vom GEIG betrof-
Liegenschaften fen sind

e Abstimmung mit dem Amt fir Liegenschaften
o Verodffentlichung der Flachen im FlachenTOOL
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MARNAHMENBLOCK C: INFORMATION UND KOMMUNIKATION

MafRnahme

Beschreibung

Cc1

Cc2

C3

C4

C5

Cc6

C7

Netzwerk E-Mobilitat

Beratungsangebot/Informati-
onsbereitstellung fur Unterneh-
men

Beratungsangebot/Informati-
onsbereitstellung fur Woh-
nungswirtschaft, Eigenti-
mer*innen und Mieter*innen

Integration von Ladeinfrastruk-
tur bei Bauprojekten

Schaffung einer verantwortli-
chen Stelle firr Elektromobilitat
und Ladeinfrastrukturausbau in
der Verwaltung der Stadt Drei-
eich

Sensibilisieren und Informieren
von Privatpersonen

Prufung und Aktualisierung die-
ses Konzeptes

e Schaffung eines Netzwerkes fur Unternehmen
e Gezielte Ansprache von im Bereich Elektromobilitat aktiven

Unternehmen

Ziele: Erfahrungsaustausch, regelmafige Kommunikation, An-
sprache von Akteuren

Mégliche Formate: Newsletter, Stammtisch

Buindelung des Informations- und Beratungsangebotes, Infove-
ranstaltungen

Nutzung der Angebote der LandesEnergieAgentur Hessen
Fokus: Umstellung des Fuhrparks auf Elektrofahrzeuge, Errich-
tung unternehmenseigener Ladeinfrastruktur, ggf. halboffentli-
che Ladeinfrastruktur fur Beschaftigte und Besucher*innen,
Hinweis auf FlachenTOOL

Kombination mit Thema des betrieblichen Mobilitatsmanage-
ments

Bundelung des Informations- und Beratungsangebotes, Infove-
ranstaltungen

e Nutzung der Angebote der LandesEnergieAgentur Hessen

Infoschreiben an die Akteure der Wohnungswirtschaft

Fokus: Vorgaben des GEIG, Vorteile bei Bereitstellung von Lad-
einfrastruktur fir Mieter*innen, Umsetzungshinweise und Di-
mensionierung

Prufung der Erstellung einer Stellplatzsatzung mit Vorgaben
zur Bereitstellung von Ladeinfrastruktur Gber das GEIG hinaus,
z. B. hohere Anzahl an Ladepunkten oder 6ffentliche Zugang-
lichkeit

Integration von Ladeinfrastruktur in die Bauleitplanung
Zuordnung zu einer bestehenden Stelle oder Schaffung einer
neuen Stelle

Aufgabe: Umsetzung aller Gbrigen Mafnahmen

Bundelung der bestehenden Informationsangebote

Nutzung der Angebote der LandesEnergieaAgentur Hessen
Informationskampagnen, Pressearbeit usw.
Infoveranstaltungen mit niederschwelligen und kostenfreien
Testangeboten flr Elektrofahrzeuge und Ladeinfrastruktur,
Kombination mit Thema Pedelecs

Wiederaufnehmen von Aktionstagen zum Thema Elektromobili-
tat

Prifung auf Aktualitat und ggf. Aktualisierung dieses Konzep-
tes mit zunehmendem Markthochlauf der Elektromobilitat
Aktualisierung der Bedarfsprognose: spatestens 2030
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